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АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Украинцы отдают 36 млрд 
грн. дорожного сбора 

В настоящее время в качестве 
акциза на формирование Дорож- 
ного фонда с каждого проданного 
1 л топлива взимается по 2,6 грн. 
за бензин и 2 грн. за дизтопливо. 
Т.о. общая сумма акцизного сбора 
должна составлять около 36 млрд 
грн. в год. При этом из бюджета 
на ремонт дорог в 2014 г. преду- 
смотрено выделить 16,9 млрд грн. 
субвенций. "Украина обеспечивает 
финансирование на содержание и 
развитие дорог на уровне $1 тыс. 
на 1 км, в то время как в Беларуси 
такой показатель составляет $13 
тыс., в Польше $17 тыс., вРФ — $19 
тыс.", — заявил начальник управле- 
ния эксплуатационного содержания 
автодорог и безопасности движе- 
ния Укравтодора О. Федоренко. 

Каждый год потребность в 
денежных средствах на дороги 
составляет порядка 40 млрд грн. 
в год, однако выделяется гораздо 
меньше. В бюджете на 2014 г. для 
отрасли предусмотрено 16,9 млрд 
грн., из них 11,1 млрд грн. направ- 
ляется на погашение долговых 
обязательств, а 2,5 млрд грн. идут 
в качестве субвенций местным 
органам власти. 

В результате, дорожное хозяй- 
ство получает порядка 3,2 млрд 
грн., из которых 440 млн грн. 
идет на погашение задолженно- 
сти перед подрячиками за ранее 
выполненные работы, а еще 100 
млн грн. — на софинансирование 
проектов, которые реализуются за 
счет международных финансовых 
организаций. На эксплуатационное 
содержание предусмотрено только 
2,6 млрд грн., сообщает Рор.ап.иа. 

Комментарий. Власти предла- 
гают разные методы решения про- 
блемы украинских дорог. Напри- 
мер, ввести ответственность гру- 
зоперевозчиков за разрушение 
дорог и обложить их дополнитель- 
ным налогом, который будет взи- 
маться за проезд грузовиков мас- 
сой больше 12 т. 

Однако, по мнению экспертов, 
в частности Американской торго- 
вой палаты, эффект от этого будет 
отрицательным и вряд ли прине- 


сет пользу Украине. Так, введение 
нового налога приведет к подоро- 
жанию перевозимой продукции, 
в то время как качество дорог от 
этого не улучшится. 


Служба автодорог 
планирует мероприятия 
по улучшению системы 
эксплуатационного 
содержания дорог 
Киевщины 

Сеть автодорог общего поль- 
зования Киевской обл., которая 
находится на балансе и эксплуа- 
тационном содержании Службы 
автодорог в Киевской обл., состав- 
ляет 8615,6 км, в т.ч.: 

— госзначения — 2911,1 км, из 
них международных — 428,6 км, 
национальных — 249,5 км, реги- 
ональных — 866,0 км, территори- 
альных — 1367,0 км; 

— местного значения — 5704,5 
км, из них, областных — 3511,7 км, 
районных — 2192,8 км. 

Для совершенствования суще- 
ствующей системы управления 
автодорогами общего пользова- 
ния, увеличения уровня ответствен- 
ности подрядных организаций за 
обеспечение непрерывных и безо- 
пасных условий движения, возмож- 
ности использования матресурсов, 
находящихся в админграницах 
районов области, создания конку- 
рентной среды в эксплуатацион- 
ном содержании дорог и увеличе- 
ния эффективности использования 
бюджетных средств Службой авто- 
дорог в Киевской обл. в октябре т.г. 
будут объявлены конкурсные торги 
на выполнение работ по эксплуата- 
ционному содержанию и текущему 
мелкому ремонту автодорог Киев- 
ской обл. в пределах администра- 
тивных районов, в частности гос- 
значения (территориальные) и 
местного значения (областные, 
районные), сообщает пресс-служба 
Укравтодора. 


На трассе Киев 
Одесса будет усилено 
дорожное покрытие 

В рамках реконструкции трассы 
Киев Одесса будет значительно 
усилено дорожное покрытие авто- 


магистрали. Специалисты компа- 
нии "Альтком" расширяют автодо- 
рогу и укладывают 3 слоя асфаль- 
тобетона. 

В настоящее время на объ- 
екте ведутся работы по укладке 
асфальтобетона, выполняется рас- 
ширение дороги, ремонт и стро- 
ительство мостов. "Уже открыто 
движение по двум полосам пра- 
вого проезда на участке км 42—49, 
продолжаем работать на участке 
км 49—53. Активно идет рас- 
ширение сложного отрезка км 
18—21 — там выполняется боль- 
шой объем земляных работ, меня- 
ется габарит мостов. Кроме того, 
на уже готовом участке работает 
бригада по забивке барьерного 
ограждения", — заявил начальник 
СУ-4 компании "Альтком" И. Яки- 
мович, сообщает пресс-служба 
финансово-промышленной группы 
"Альтком". 


На ремонт Ивано- 
Франковской дороги 
выделили средства 

Управление капстроительства 
Ивано-Франковского городского 
исполнительного комитета по 
результатам тендера заключило 
соглашение с ООО "Строительная 
компания "ТрейдЗападСтрой" на 
выборочный капитальный ремонт 
ул. Целевича. 

Стоимость работ составляет 
4,94 млн грн., сообщает Ргойаот. 
сот.иа. 

Согласно техзаданию, пло- 
щадь ремонта составляет 7707 кв. 
м. Предусмотрены снятие дорож- 
ного покрытия и обустройство 
нового, ремонт участков канализа- 
ции, валка и корчевание деревьев, 
установка бордюров, ремонт тро- 
туаров, нанесение разметки и т.д. 


Ремонтные работы на 
дорогах Тернопольской 
обл. продолжаются 

Завершились работы по полной 
замене дорожного покрытия на 
дороге М-19 Доманово—Ковель— 
Черновцы—Тереблече в преде- 
лах населенного пункта Вишневец. 
Всего на данном участке уложено 
1,5 т асфальтобетона. 
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А также продолжаются работы 
по ремонту автодороги местного 
значения Щасновка—Медин через 
Токи, где было использовано 
около 100 т вяжущих материалов, 
сообщает Те.икгамюаог.доу.иа. 


Киеву не хватает 
ПОЧТИ ПОЛОВИНЫ 
снегоуборочной техники 

Из необходимых 1000 ед. снего- 
уборочной и вспомогательной тех- 
ники Киев сможет привлечь чуть 
больше половины. 12 предприятий 
КП "Киевавтодор" готовятся к экс- 
плуатации дорог в зимний период. 
Сейчас предприятие ремонтирует, 
закупает технику и подписывает 
договоры об аренде машин, также 
заготовляет сыпучие материалы. 
Об этом заявил заместитель генди- 
ректора "Киевавтодора" П. Берего- 
вой, сообщает Сегодня. "Согласно 
распоряжению Киевской государ- 
ственной городской администрации 
к зиме мы должны подготовить 277 
ед. зимней техники. У нас эта тех- 
ника есть в наличии. И сегодня у нас 
готово уже 182 ед. Это солеразбра- 
сыватели, снегоочистители, трак- 
тора со сщетками, также грейдеры 
и другая вспомогательная техника, 
которая работает в зимний период", 
— констатировал П. Береговой. 

"В настоящее время уже заго- 
товили 80% соли. В ангарах — 25 
тыс. т. Если в 2013 г. на 1.11.2013 
г. унас было всего 4 тыс. т соли, то 
на сегодняшний день 25. До конца 
месяца мы должны заготовить 
еще 35 тыс. т. Этим мы все наши 
ангары заполним полностью. А до 
конца зимнего периода необхо- 
димо 51 тыс. т. В период эксплуа- 
тации мы будем докупать и дово- 
зить соль. И если будет зима суро- 
вая, то нам этого должно хватить. 
Заканчиваем заготовку песка. Мы 
работаем песко-соляной смесью в 
основном на спусках и подъемах, 
а на остальных магистралях мы 
работаем чистой солью", — проин- 
формировал замдиректора. 


В Одессе отремонтировали 
дороги 

1.09.2014 г.—1.10.2014 г. 
дорожные службы Одессы отре- 
монтировали улицы Центральный 
аэропорт, Базарную (от ул. Канат- 
ной до ул. Белинского), Средне- 
фонтанскую дорогу, Канатную 
(кроме мест, где проводились рас- 
копки), Дачу Ковалевского. 


Всего за сентябрь 2014 г. 
было отремонтировано 1300 кв. 
м дорожного покрытия проезжей 
части, сообщает Епо-иа.сот. 


На уход за дорогами 
Кривого Рога 
выделили средства 

Управление благоустройства 
и жилищной политики Криворож- 
ского горисполкома Днепропе- 
тровской обл. по результатам тен- 
дера заключило соглашение с 
ООО "Вестадорстрой" на содержа- 
ние автодорог города, сообщает 
Ргопаот.сот.иа. 

Стоимость работ составляет 
26,57 млн грн. 

Согласно техзаданию, заказаны 
уборка дорог от снега вручную и 
техникой, посыпание противого- 
лоледными смесями, дежурство 
машинистов, транспортные услуги, 
прочистка канализации и т.д. 


На дороги в Крыму 
в 2014 г. освоили 
только 200 млн руб. 
Программу развития дорог в 
Крыму на 2014 г. полностью не 
выполнят. Одна из причин заклю- 
чается в том, что программа дли- 
тельное время согласовывалась. 
Для того, чтобы получить деньги 
в виде субсидий из федерального 
бюджета, потребовалось принять ряд 
законодательных актов на уровне 
двух новых субъектов РФ. В итоге, 
первые средства для выполнения 
дорожных работ были направлены 
в Крым только в конце августа. Об 
этом заявил замглавы Росавтодора 
И. Астахов, сообщает РИА Новости. 
"Порядка 4 млрд руб. было 
согласовано в целом по Крыму и 
Севастополю на т.г. В настоящее 
время освоение составляет около 
200 млн руб. Мы уже сейчас пони- 
маем, что программа в т.г. будет 
значительно недовыполнена по 
различным причинам", — конста- 
тировал замруководителя феде- 
рального дорожного агентства. 


ЕС призвали противостоять 
строительству 
Керченского моста 

На слушаниях в комитете Евро- 
парламента по международным 
делам будущий верховный предста- 
витель ЕС по иностранным делам и 
политике безопасности и замглавы 
Еврокомиссии 2014—2019 гг. экс- 
министр иностранных дел Италии 


Ф. Могерини сделала категоричное 
заявление по поводу строительства 
моста через Керченский пролив. 

Она призвала Евросоюз при- 
ложить все усилия, чтобы не допу- 
стить создания сухопутного кори- 
дора между Крымом и материковой 
частью России, сообщает ТАСС. 

"Я считаю, что ЕС должен при- 
ложить все усилия, чтобы не допу- 
стить создания сухопутного кори- 
дора между Крымом и остальной 
территорией России. Я считаю, что 
ЕС должен быть един и действо- 
вать на основе солидарности. Он 
должен не допустить этого (созда- 
ния сухопутного коридора между 
Крымом и остальной территорией 
России — прим. ред.), а не думать, 
как на это реагировать", — зая- 
вила Ф. Могерини. 


Минтранс РФ разработал 
ряд стандартов на 
дорожное покрытие 

Минтранс РФ разработал ряд 
нормативов и стандартов для 
дорожного покрытия с целью удво- 
ения объемов дорожных работ до 
2022 г. согласно поручению прези- 
дента В. Путина, сообщает пресс- 
служба Минтранса РФ. 

Разработка нормативов 
ведется с целью увеличения до 12 
лет межремонтного срока эксплуа- 
тации автодорог с усовершенство- 
ванным типом покрытия и удвое- 
ния в ближайшие 10 лет объемов 
строительства и реконструкции 
автодорог по сравнению с перио- 
дом 2003—2012 гг. 

В целях реализации указанных 
мероприятий, в рамках программы 
разработки национальных стан- 
дартов РФ, разработаны 46 меж- 
государственных стандартов на 
битумы и битумные вяжущие мате- 
риалы, разработаны и введены 
в действие 12 предварительных 
национальных стандартов по при- 
менению дорожных битумов, раз- 
работаны и введены в действие 11 
национальных стандартов на при- 
меняемые в дорожном строитель- 
стве композитные и геосинтетиче- 
ские материалы и изделия из них. 


"Автодор" и "Татнефть" 
заключили соглашение 
о сотрудничестве 

Подписи под документом поста- 
вили председатель правления ГК 
"Автодор" С. Кельбах и гендирек- 
тор ОАО "Татнефть" Н. Маганов. 
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Стороны договорились о 
сотрудничестве в области раз- 
вития придорожной инфраструк- 
туры, разработки, внедрения и 
применения новых форматов для 
создания многофункциональных 
зон дорожного сервиса при стро- 
ительстве и эксплуатации авто- 
мобильных дорог, сообщает 
Виззаптапиауз.ги. 

Соглашение предусматривает 
совместную работу компаний в 
сфере внедрения и применения 
современных высококачественных 
инновационных материалов и тех- 
нологий при строительстве, содер- 
жании и ремонте автомобильных 
дорог с целью увеличения срока 
службы дорожного полотна и сни- 
жения уровня издержек и финан- 
совых потерь в отрасли дорожного 
хозяйства. 

Документ также предусматри- 
вает, что "Татнефть" и "Автодор" 
будут сотрудничать при подго- 
товке предложений по совершен- 
ствованию нормативно-правовой 
и нормативно-технической базы в 
указанных областях. 


В Москве построят 
почти 400 км дорог 

К 2017 г. власти Москвы пла- 
нируют построить 388 км дорог, 
следует из утвержденной прави- 
тельством Москвы Адресной инве- 
стиционной программы развития 
города на 2014—2017 гг. 

"Это в 2 раза больше, чем 
построено в 2010—2013 гг. Кроме 
того, будут сооружены 75 пешеход- 
ных переходов и 90 искусственных 
сооружений — мостов, эстакад 
и путепроводов", — заявил зам- 
мэра Москвы по градостроитель- 
ной политике и строительству М. 
Хуснуллин. 

По словам М. Хуснуллина, 
Москва планомерно наращивает 
количество и протяженность вво- 
димых дорожных объектов — с 84 
км в 2014 г. до 109 км в 2017 г., 
сообщает пресс-служба Стройком- 
плекса Москвы. 


В Москве заработали 
дополнительные 
мобильные пункты 
весового контроля 

На территории Москвы зара- 
ботали дополнительные мобиль- 
ные пункты весового контроля. 
Теперь на дорогах Москвы функ- 
ционируют 10 пунктов, ранее рабо- 


тали только 6, сообщает пресс- 
служба Департамента транспорта 
и дорожно-транспортной инфра- 
структуры. 

"Введение дополнительных 
пунктов весового контроля позво- 
лит более тщательно контролиро- 
вать соблюдение весовых огра- 
ничений большегрузами. Сейчас 


водителям, нарушающим пра- 
вила, бесполезно искать пути 
объезда — передвижные пункты 


постоянно меняют свое месторас- 
положение, и нарушение правил 
обязательно будет зафиксиро- 
вано", — констатировал первый 
замруководителя Центра орга- 
низации дорожного движения 
(ЦОДД) правительства Москвы 
А. Арифуллин. 

За перевес предусмотрено 
наказание в виде штрафа 2—2,5 
тыс. рублей или лишение права 
управления транспортным сред- 
ством на срок 4—6 мес. 


В Приднестровье на 
трех трассах будут 
взвешивать большегрузы 

В Приднестровье весы для взве- 
шивания большегрузного транс- 
порта вскоре будут использовать 
на трассах Тирасполь—Каменка, 
Брест Кишинев—Одесса, Рыб- 
ница—Броштяны-—граница Укра- 
ины, сообщает пресс-центр гос- 
службы транспорта и дорожного 
хозяйства ПМР. 

В качестве весов будут исполь- 
зовать переносную модель весов 
Езй АЗ до 15 т на каждую плат- 
форму. 

Кроме дорожников, контро- 
лировать вес грузовиков будут 
инспекторы ГАИ ПМР. 


В Минске появятся 
плавильни для снега 

В Минске проектируют ста- 
ционарные плавильни для снега. 
Об этом на заседании Мингорис- 
полкома, посвященном вопросам 
готовности городского хозяйства 
к работе в осенне-зимний период, 
заявил первый зампредседателя 


Мингорисполкома В. Кухарев, 
сообщает БелТА. 
Специальные шахты, куда 


будет сбрасываться снег, созда- 
дут на базе канализационных кол- 
лекторов КУПП "Минскводоканал". 
Там снег будет растапливаться с 
помощью канализационных вод, а 
талая вода — очищаться. 


В Минске выполнены практи- 
чески все мероприятия по подго- 
товке к осенне-зимнему периоду. 
К работе готова 171 уборочная 
машина, 12 комбинированных 
дорожных машин, 23 погрузчика. 
Уборочная техника укомплекто- 
вана водительским составом. 


В Татарстане построили 
Объездную дорогу 
города Нурлат 

В республике Татарстан завер- 
шилось строительство автодо- 
роги "Обход города Нурлат" в 
Нурлатском районе, сообщает 
пресс-служба Минтранса респу- 
блики. 

Строительство дороги нача- 
лось в 2012 г. в рамках Программы 
работ на дорогах общего поль- 
зования республики Татарстан. 
Новая трасса соответствует нор- 
мативам 2 технической категории 
— она имеет 2 полосы движения по 
4,5 м в ширину каждая. Протяжен- 
ность дороги, покрытой асфальто- 
бетоном, составляет 5,835 км. Для 
обеспечения безопасности движе- 
ния на всей протяженности дороги 
специалисты установили 254 сиг- 
нальных столбика и 35 дорожных 
знаков. 

Построенная трасса соединяет 
2 региональных дороги — Нур- 
лат Степное Мамыково и Нур- 
лат—Шламка. Открытие движе- 
ния по Обходу Нурлата позволит 
разгрузить уличную сеть города 
и улучшить экологическую обста- 
новку в нем. 


В Румынии планируют 
построить новую 
кольцевую дорогу 

В Румынии планируют строи- 
тельство новой кольцевой дороги 
в городе Сату-Маре. 

Кольцевая дорога протяжен- 
ностью 19,5 км уменьшит загру- 
женность на дорогах города, кото- 
рый расположен на севере страны, 
сообщает Ай.5и. 

Управление дорогами Румынии 
— СМАОМА — начало тендерный 
процесс по строительству. Заявки 
принимаются до 10.11.2014 г. 

Создание проекта обойдется 
приблизительно в ЕЦВ184,7 млн, 
включая НДС, и строительство, как 
ожидается, займет 4 года. Финан- 
сирование будет предоставляться 
Производственной транспортной 
программой. 
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В Латвии заделаны 
ямы на дорогах 

В 2014 г. на дорогах с черным 
покрытием заделаны ямы общей 
площадью 414,3 тыс. кв. м, сооб- 
щает [Е ТА/М№хгаге.М. 

Ямы на дорогах заделываются 
в течение всего года. 

Для улучшения системы водо- 
отвода Га\маз ащосем иигаеа]з 
на всей территории Латвии лик- 
видировало заросли на обочинах 
дорог и вырубило кусты. На пло- 
щади 360 га вырублен борщевик. 

В тг. общее финансирование 
государства на ремонт и содержа- 
ние дорог составляет ЕЦВ250 млн. 


ЕМК шачзе$ 
реновировало мост через 
Даугаву в Екабпилсе 

В результате конкурса, работы 
по реновации моста через Даугаву 
в Екабпилсе осуществило полное 
товарищество МК шаизше$ Огочр, 
состоящее из предприятий АЗ ЕМК 
шпаизше$ и АЗ Гама Ч, которое 
в 2013 г. победило в конкурсе на 
реновацию существующего моста 
через Даугаву, организованном 
самоуправлением города Екаб- 
пилса, заявила руководитель про- 
ектов общественных отношений и 
маркетинга ЕМК Сгочр Инга Домка, 
сообщает ВаШс-соиге.сот. 

Полное товарищество МК 
шаизшез$ Сгочцр отвечало за замену 
покрытия проезжей части и тро- 
туара, ремонт опор моста, ремонт 
конструкции пролета, демонтаж 
поручней, барьеров и осветитель- 
ных столбов и установку новых, 
замену сточных труб и за работы 
по покраске частей моста. 


В Украине изготовили 
новый автобус 

Предприятие "Стрый-Авто" 
совместно с ООО — "ВЕЕМ- 
Маталлавтопром" выпустили тури- 
стический автобус среднего класса 
А102 "Карпаты". 

Новый туристический автобус 
А102 "Карпаты" был представлен 
на выставке "Львовский товаро- 
производитель". Машина разрабо- 
тана предприятием "Стрый-Авто", 
которое специализируется на 
выпуске автобусов малого класса 
на шасси Мегседез-Вепаг. В работе 
над новой моделью также активное 
участие принимало ООО "ВЕЕМ- 
Маталлавтопром" производи- 
тель автобусных комплектующих, 


в частности сидений. Автобус А102 
"Карпаты" относится к туристиче- 
ским машинам среднего класса. 
Он имеет длину 9,42 м, ширину — 
2,46 м и высоту — 3,09 м. В основе 
кузова лежит пространственный, 
цельносварной стальной каркас, 
сообщает Меи/.пюсаг.иа. 

Машина построена на шасси 
развозного грузовика Мегседез- 
Веп7 Аедо, поэтому двигатель 
расположен спереди. Это 4-цилин- 
дровый турбодизель ОМ904 ЁА 
(стандарта Евро-4) рабочим объе- 
мом 4,25 л. Возможны различные 
варианты по мощности — от 150 до 
220 л.с. Подвеска колес — также 
на выбор: рессорная или пневма- 
тическая. Машина доступна в двух 
версиях по пассажировместимо- 
сти: на 38 и на 48 человек; во вто- 
ром случае предусмотрено 10 сто- 
ячих мест. Ориентировочная цена 
автобуса А102 "Карпаты" — около 
ЕЧРА45 тыс. 


Тягачи могут потреблять 
на 50% меньше топлива 

Национальный исследова- 
тельский совет США опубликовал 
отчет, в котором дает оценку раз- 
личным технологиям и методам 
для повышения экономии топлива. 
Стоит отметить, что экономия оце- 
нивалась на примере транспорт- 
ных средств средней и высокой 
мощности, таких как тягачи, тран- 
зитные автобусы и грузовики. 
Отчет также рекомендует подходы, 
которые федеральные агентства 
могли бы использовать для регу- 
ляции потребления топлива транс- 
портными средствами. Пока стан- 
дартов топливного потребления 
транспортом высокой мощности не 
существует, а ведь они потребляют 
примерно 26% от объема топлива 
в целом. "В течение нескольких лет 
будет создан регламент потребле- 
ния топлива транспортными сред- 
ствами средней и высокой мощно- 
сти", — заявил автор отчета Эндрю 
Браун, сообщает А#.5и. 

Комитет оценил улучшения, 
которых можно достичь с помо- 
щью различных технологий в тече- 
ние 10 лет. Например, примене- 
ние передовых дизельных двига- 
телей в тягачах способно сокра- 
тить топливное потребление на 
20%, а усовершенствованная аэро- 
динамика — на 11%. Гибридная 
трансмиссия может на 35% сокра- 
тить потребление топлива транс- 


портными средствами, которые 
часто останавливаются, такими 
как мусоровозы или транзитные 
автобусы. Стоимость усовершен- 
ствований уже передана произво- 
дителям транспортных средств, и 
в отчете сообщается, что иннова- 
ции окупили бы себя даже с уче- 
том актуальных цен на энергоно- 
сители. 

Отчет также оценивает затраты 
и максимальную экономию 
топлива, которой удастся добиться 
для каждого транспортного сред- 
ства к 2020 г., если использовать 
ряд технологий. Лучшая степень 
рентабельности обозначена для 
тягачей, использование топлива 
которыми можно было бы сокра- 
тить на 50%. 


"ГАЗ" представил модели 
с двигателями Евро-5 

"Группа ГАЗ" впервые пред- 
ставила прототипы автомобилей 
семейства МЕХТ с двигателями 
стандарта Евро-5 на сжатом при- 
родном газе. На технику марки 
"ГАЗ" — "ГАЗель МЕХТ" и "ГАЗон 
МЕХТ" — установлены новые сило- 
вые агрегаты Е\уоесй 2,7 и ЯМЗ- 
534 СМ@, разработанные на Улья- 
новском и Ярославском моторных 
заводах "Группы ГАЗ". Все компо- 
ненты газовых систем автомоби- 
лей сертифицированы по требова- 
ниям Правил ЕЭК ООН и одобрены 
к применению в странах ЕС. 

На легкий коммерческий авто- 
мобиль "ГАЗель МЕХТ СМС" уста- 
новлен новый двигатель Е\удфесп 
2,7 Евро-5 производства Ульянов- 
ского моторного завода "Группы 
ГАЗ". В составе автомобиля — 4 
газовых баллона объемом 52 л с 
максимальным рабочим давле- 
нием 200 атм. Суммарный запас 
хода автомобиля составляет 700 
км, сообщает /пГобага.Бу. 

На автомобиль "ГАЗон МЕХТ 
СМ@" установлен новый газовый 
двигатель производства Ярослав- 
ского моторного завода "Группы 
ГАЗ" ЯМЗ-534 СМ@, разра- 
ботанный совместно с компа- 
нией \езром (Канада). Авто- 
мобиль отвечает стандар- 
там экологической безопасно- 
сти Евро-5. В составе автомо- 
биля — 7 газовых баллонов объ- 
емом 52 л каждый с максималь- 
ным рабочим давлением 200 атм. 
Запас хода автомобиля составляет 
370 км. 
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Минский автозавод 
обновил седельный тягач 

На выставке "Транспорт и 
логистика" в рамках Белорусской 
транспортной недели "МАЗ" пока- 
зал обновленный седельный тягач 
МАЗ-5440Е9. 

Особенностью автомобиля 
МАЗ-5440ЕЭ9 является обновлен- 
ный интерьер кабины. Применена 
распределенная бортовая система 
управления — электорооборудова- 
нием нового поколения АсЁМих. 

Цветной дисплей интегрирован 
в щиток приборов с интеллекту- 
альным пользовательским интер- 
фейсом, включающим информа- 
цию о работе систем автомобиля, 
наличии неисправностей, способах 
их устранения, а также интерак- 
тивные указания в процессе экс- 
плуатации автомобиля, сообщает 
пювага.Бу. 

Автомобиль оснащен двигате- 
лем ОМ 501 экологического стан- 
дарта Евро-5 (325 кВт) с 12-ступен- 
чатой роботизированной механи- 
ческой трансмиссией С@ 211 произ- 
водства концерна Баштег. 

Кроме того, увеличен запас 
топлива, обеспечиваемый двумя 
топливными баками общим объе- 
мом 1200 л. 


Газовый Вга\м!$ от СП 
"КАМАЗ-Марко" прошел 
сертификацию 

Газовая модификация автобуса 
малого класса Вга\$, оснащенная 
двигателем экологического стан- 
дарта Евро-5, успешно прошла сер- 
тификационные испытания и полу- 
чила одобрение типа транспорт- 
ного средства (ОТТС). Таким обра- 
зом, СП "КАМАЗ-Марко" может 
приступать к ее серийному произ- 
водству, сообщает Ари..бу. 

Газомоторный Вга\мз КПГ (или 
Вгам$ СМ@) в городском испол- 
нении рассчитан на перевозку 50 
пасс., при этом в салоне преду- 
смотрено 20 сидячих мест. При- 
городный вариант имеет 25 мест 
для сидения, а общая пассажи- 
ровместимость составляет 42 чел. 
Габаритные размеры автобуса — 
7580/2370/2920 мм (длина/ширина/ 
высота). Снаряженная масса 
составляет 6000 кг, полная масса 
— 9500 кг. Автобус оснащается 
газовым двигателем китайской 
компании Сиапдх! Уиспа! Масптегу 
Сотрапу. Модель — \С6/210№-52 
(Евро-5). Мощность — 146 киловатт 


(198,5 л.с.), максимальный крутя- 
щий момент — 680 НМ. Коробка 
передач — 6-скоростная механиче- 
ская ГЕ 65710 ВО или 2Е 65700. 


В Киеве изучают 
возможность увеличения 
скорости движения 
общественного транспорта 

Киевские власти вместе с КП 
"Киевпасстранс" — рассматривает 
вопрос увеличения скорости дви- 
жения общественного транспорта. 
Об этом заявил советник Киев- 
ского городского головы по вопро- 
сам транспорта А. Кава. "Это позво- 
лит десяткам тысяч киевлян сокра- 
тить время, которое они тратят на 
дорогу. Ведь существующие гра- 
фики движения были утверждены 
еще по стандартам 60—70-х гг. 
Даже когда в Киеве начали появ- 
ляться автомобильные пробки, в 
расписание движения были вне- 
сены изменения с целью увеличе- 
ния времени в пути, независимо от 
того, есть ли пробки в это время", 
— констатировал он. 

Кроме того, по словам А. Кавы, 
использование подвижного состава 
с низким уровнем пола позво- 
ляет не только сделать обществен- 
ный транспорт более удобным для 
маломобильных групп населе- 
ния и женщин с колясками, но и 
сократить на 25—30% время сто- 
янки на остановках за счет ускоре- 
ния посадки-высадки пассажиров, 
сообщает пресс-служба ВААПа. 


В Киеве общественный 
транспорт попадет 
в телефоны 

К началу 2015 г. "Киевпасстранс" 
планирует запустить приложение 
для смартфонов. "При помощи этого 
приложения пассажир, стоя на оста- 
новке, сможет понять, когда при- 
едет нужный ему вид транспорта, 
— заявили в пресс-службе КП. — 
Пассажиру нужно будет активиро- 
вать приложение и навести камеру 
смартфона в сторону, откуда ожи- 
дается транспорт. Спустя минуту на 
телефон придет сообщение с дан- 
ными, через какой промежуток вре- 
мени будет ближайший троллейбус, 
автобус или маршрутка". 

Приложение  "Киевпасстранс" 
разрабатывает за свои деньги, 
правда, во сколько оно обойдется, 
пока сказать не могут. Разрабаты- 
вают программу украинские про- 
граммисты, сообщает Ашюосепйе.иа. 


Украина увеличила 
экспорт товаров 
автотранспортом в ЕС 

За 8 мес. т.г. Украина увели- 
чила экспорт грузов в страны ЕС с 
помощью автоперевозок в денеж- 
ном выражении на 10%, тогда как 
отправка товаров в страны ТС за 
это же время упала на 16%, сооб- 
щает ЦТС. 

Перевозка украинских товаров 
автотранспортом в страны ТС в 
денежном выражении упала на 16% 
— с $5,55 млрд за 8 мес. 2013 г. до 
$4,78 млрд за аналогичный период 
т.г. При этом динамика падения 
только увеличивается. Так, в июне 
т.г. перевозки украинских грузов 
автотранспортом в сторону стран 
ТС упали на 13%, в июле — на 20%, 
а в сентябре — на 24%. 

Импорт в Украину автотранс- 
портом из стран ТС упал на 26% — 
с $3,74 млрд до $2,76 млрд. Наибо- 
лее ощутимое падение произошло 
в августе — -38%. 

В то же время, экспорт укра- 
инских товаров автотранспортом 
в страны ЕС в денежном выраже- 
нии за 8 мес. т.г. вырос на 10% — с 
$3,56 млрд до $3,9 млрд. Лучшим 
месяцем оказался май — +23%. 
Однако рост в июле т.г. уже был 
только 12%, а в августе даже 
зафиксирован отрицательный 
показатель — -3%. Возможно, это 
связано с проблемами квотирова- 
ния на автоперевозки. 

Импорт в Украину автотранс- 
портом из стран ЕС упал на 22% — 
с $11,9 млрд до $9,3 млрд. Наибо- 
лее ощутимое падение произошло 
в августе — -35%. 


ЕС оценит влияние 
российских санкций на 
грузоперевозчиков 

Европейский Союз оценит вли- 
яние российских санкций по огра- 
ничению импорта продовольствия 
из Европы на автомобильных гру- 
зоперевозчиков, сообщает РБК- 
Украина. Соответствующее реше- 
ние принято на заседании Совета 
министров по вопросам транс- 
порта, телекоммуникаций и энер- 
гетики в Люксембурге. 

С соответствующим предложе- 
нием выступила польская делега- 
ция. Предложение о рассмотре- 
нии этого вопроса на общеевро- 
пейском уровне поддержали также 
министры Латвии и Греции. 
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Автооператоры 
Беларуси и Польши 
повысят эффективность 
транзитных перевозок 

Об этом было заявлено на 
церемонии подписания соглаше- 
ния о взаимодействии и сотруд- 
ничестве Ассоциации междуна- 
родных автомобильных пере- 
возчиков "БАМАП" (Беларусь) 
и Ассоциации международ- 
ных автомобильных  перевоз- 
чиков 7МРО (Польша), состояв- 
шейся во время круглого стола 
"Перспективы и барьеры разви- 
тия транспортно-логистического 
сотрудничества между Белару- 
сью и Польшей". Подписи под 
соглашением поставили предсе- 
датель белорусской ассоциации 
Н. Боровой и президент польской 
ассоциации Я. Бучек, сообщает 
Вайс.огд. 

Как проинформировал Н. 
Боровой, в Беларуси реализуется 
ряд госпрограмм, которые соз- 
дают условия для комфортного 
транзита товаров через страну — 
улучшаются дороги и дорожный 
сервис, строятся логистические 
центры и т.д. "Соглашение, заклю- 
ченное между нашими ассоциаци- 
ями, поможет транспортным опе- 
раторам получить соответствую- 
щий сервис и повысить эффек- 
тивность перевозок. Полагаю, оно 
создаст надежный фундамент для 
улучшения работы белорусских и 
польских перевозчиков", — зая- 
вил он. 

Кроме того, во время кру- 
глого стола был заключен 
Меморандум о сотрудничестве 
между Ассоциацией междуна- 
родных экспедиторов и логи- 
стики "БАМЭ" (Беларусь) и Ком- 
панией КО\М/  теФа&тагкейта 
(Польша). 


АВИАЦИЯ 


В аэропорту "Борисполь" 
определили "самые 
пунктуальные" 
авиакомпании сентября 

В аэропорту "Борисполь" под- 
вели предварительные итоги кон- 
курса "Самая пунктуальная авиа- 
компания". За сентябрь 2014 г. опре- 
делены 4 победителя в 2 категориях. 


Ассоциации 
международных 
автоперевозчиков Беларуси 
и Литвы активизируют 


сотрудничество 
Ассоциации перевозчиков 
БАМАП (Беларусь) и ИНМА\УА 


(Литва) подписали в Минске дого- 
вор о сотрудничестве в области 
международного автомобильного 
сообщения. Об этом заявил заме- 
ститель генерального директора 
БАМАП Н. Верховец. 

"Соглашение будет регламенти- 
ровать наше взаимодействие, оно 
нацелено на оказание содействия и 
помощи перевозчикам на террито- 
риях двух стран. Для нас, в частно- 
сти, особенно важны вопросы визо- 
вой и юридической поддержки, тех- 
нической помощи. Некоторые про- 
блемы, к сожалению, имеют место 
на сегодняшний день", резю- 
мировал Н. Верховец. В настоя- 
щее время автоперевозчики полу- 
чили легальное право обращаться к 
коллегам из сопредельной страны, 
чтобы получить содействие в реше- 
нии возникающих вопросов, конста- 
тировал он, сообщает /поБага.Бу. 


В Москве планируют 
снизить цену на проезд в 
коммерческих маршрутках 
В 2015 г. правительство Москвы 
собирается снизить на 30% тарифы 
коммерческих пассажиропере- 
возчиков, а к концу года "Газели" 
перестанут использоваться как 
маршрутные такси, а заменят их 
автобусы. Об этом заявил заммэра 
Москвы, руководитель департа- 
мента транспорта М. Ликсутов. По 
его словам, частные маршрутки 
и автобусы "Мосгортранса" будут 
работать в одной цветовой гамме и 
по одинаковым ценовым тарифам 
для всех маршрутов. "Пассажир не 


Среди авиаперевозчиков, кото- 
рые выполняют до 7 рейсов за 
неделю из аэропорта "Борисполь", 
первое место разделили "Авиа- 
линии Харькова", Мен 4апа Ну и 
Стесп АШтез — все полеты были 
выполнены по расписанию. 

Наиболее пунктуальной авиа- 
компанией в категории "7 и более 


будет видеть разницы, — заявил 
чиновник. — Пассажиры вообще не 
должны думать о том, в частный или 
городской транспорт они заходят". 

Частные перевозчики в Москве 
останутся, заверил М. Ликсутов. В 
настоящее время они обслуживают 
до 30% всего пассажиропотока, сни- 
жать их долю власти не собираются, 
сообщает ТАСС. Однако с 2015 г. 
всех коммерческих пассажирских 
перевозчиков хотят перевести на 
новую систему государственных 
контрактов. Это предполагает, что 
они будут обязаны соблюдать еди- 
ные городские стандарты качества 
и безопасности перевозок и нести 
за соблюдение этих параметров 
материальную ответственность. 
Постановление мэрии о новой 
системе госконтрактов в сфере пас- 
сажирских перевозок будет принято 
в ближайшие время. 


Сингапур будет развивать 
систему платы за проезд 
на основе ГНСС 

Сингапурский Департамент 
наземного транспорта (ЁЕТА) соби- 
рается развивать в стране элек- 
тронную систему нового поколения 
взимания платы за проезд по доро- 
гам на основе технологии ГНСС, 
сообщает АзаОпе Мих. 

ЕТА составил шорт-лист из трех 
концернов, которые могут принять 
участие в тендере на разработку 
системы: 

— №5 Ре Ша & МН Епдте 
Зучет Аза Ре Ма; 

— ЭТ Еестопс$ 
Зучет$) Р4е Ма; 

— М/акпааа Тесппоюдез Р4е Ма 
& Вейпд \\апааа Зузчет Со Ма. 

Контракт на разработку и разви- 
тие системы должен быть подписан 
во второй половине 2015 г. Система 
должна заработать в 2020 г. 


(пю-Сотт 


рейсов в неделю" оказалась авиа- 
компания "Россия" с регулярно- 
стью 100%. 

В сентябре МепФапа Ру выпол- 
няла регулярные полеты из аэро- 
порта "Борисполь" в Неаполь и 
Ольбию (Италия), Стесп Аштез 
— в Прагу (Чехия), "Россия" — в 
С.-Петербург. Авиакомпания"Авиа- 
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линии Харькова" осуществляла 
чартерные рейсы в города Анталия 
(Турция), Хургада (Египет) и Шарм- 
эль-Шейх (ОАЭ). 

Справка. Конкурс "Самые пунк- 
туальные авиакомпании в аэропор- 
ту "Борисполь" проводится дваж- 
ды в год: в период весенне-летней и 
осенне-зимней навигации. Участни- 
ками конкурса могут стать перевоз- 
чики, осуществляющие регулярные 
и чартерные рейсы в/из аэропор- 
та. "Пунктуальность" авиакомпаний 
фиксируется в процентах за опреде- 
ленный промежуток времени. Этот 
показатель рассчитывается как со- 
отношение количества своевремен- 
но отправленных рейсов (или с за- 
держкой менее 15 минут) к общему 
объему рейсов, предусмотренному 
расписанием полетов. 


За 9 месяцев "Борисполь" 
обслужил 5,324 млн 
пассажиров 

В сентябре 2014 г. "Борисполь" 
обслужил 6,244 тыс. рейсов (3,119 
тыс. на отправку и 3,125 тыс. на 
прибытие), на которых было пере- 
везено 649,2 тыс. пассажиров. 
Количество самолетовылетов за 
9 месяцев т.г. достигло почти 56 
тыс., а пассажиропоток составил 
5,324 млн. 

В настоящее время на регуляр- 
ной основе из "Борисполя" выпол- 
няют пассажирские регулярные и 
чартерные рейсы 34 авиакомпа- 
нии в 78 аэропортов мира. Всего 
с начала т.г. в "Борисполе" было 
обслужено 178 авиакомпаний с 
учетом грузовых перевозок, дело- 
вой авиации и др. 


"Борисполь" стал первым 
аэропортом Украины, 
который может отправлять 
опасные грузы в ЕС 

Аэропорт "Борисполь" успешно 
прошел валидацию по авиабезо- 
пасности Евросоюза с участием 
независимых инспекторов ответ- 
ственных органов из Австрии, 
Польши и Латвии. Эта сертифи- 
кация подтвердила соответствие 
аэропорта всем европейским нор- 
мам авиабезопасности, что позво- 
ляет осуществлять перевозку опас- 
ных грузов в страны ЕС. 

По результатам проверки 
аэропорт был сертифицирован 
как агент ВАЗ — Тпиа соипну ЕЧ 
АмаНоп зесийу уа!ЧаеЯ гедцаеа 
адег\. "Борисполь" стал первым в 


Украине авиаузлом, который про- 
шел валидацию и может гаранти- 
ровать повышенный контроль без- 
опасности грузовых и почтовых 
операций. 

Кроме того, главный украин- 
ский аэропорт получил право само- 
стоятельно определять уровень 
угрозы, контролировать отправ- 
ление грузов в страны ЕС непо- 
средственно до момента загрузки 
в воздушное судно либо передачи 
авиаперевозчику АССЗ или дру- 
гому агенту ВАЗ. 


Аэропорт "Борисполь" 
продолжает сбор 
средств для помощи 
участникам АТО 

В международном аэропорту 
"Борисполь" установлены урны для 
добровольных пожертвований для 
помощи участникам боевых дей- 
ствий на востоке Украины. При- 
нять участие в благотворительной 
кампании и внести свой личный 
вклад может каждый желающий. 
Урны для сбора денежных средств 
установлены как в общем доступе 
— зоне прибытия (1 этаж) и зале 
регистрации на рейс (3 этаж), так и 
в режимной зоне терминала "О" — 
галерея зоны отправления. 

Все собранные средства 
направлены на оказание финан- 
совой и материальной поддержки 
мобилизованным сотрудникам 
предприятия, которые находятся 
в зоне АТО. К настоящему вре- 
мени с помощью добровольных 
пожертвований было собрано и 
передано семьям военных около 
40 тыс. грн. 

В аэропорту "Борисполь" рабо- 
тает Фонд помощи участни- 
кам АТО, который поддерживает 
постоянную связь с участниками 
АТО и их родными. Для оператив- 
ного реагирования группа волон- 
теров посещает зону боевых дей- 
ствий на востоке Украины, сооб- 
щает пресс-служба "Борисполя". 


В "Борисполе" 
продолжаются кадровые 
перестановки 

По сообщению пресс-службы 
аэропорта "Борисполь", в состав 
нового менеджмента предприятия 
вошли представители базового 
перевозчика аэропорта и "специа- 
листы с исключительно для авиа- 
предприятий Украины образова- 
нием". 


И.о. главного бухгалтера аэро- 
порта "Борисполь" назначена А. 
Шиловцева, ранее занимавшая 
пост главбуха коммунального 
предприятия "Киев" (Жуляны). И.о. 
заместителя гендиректора по опе- 
рационной деятельности назначен 
А. Борисюк, который ранее зани- 
мал должность вице-президента 
АК "МАУ" по сервису и логистике. 
На должность и.о. замгендирек- 
тора по экономике и финансам 
назначен К. Звонарев, который 
имеет многолетний опыт работы на 
коммерческих предприятиях раз- 
личных отраслей и исключитель- 
ное для авиапредприятий Укра- 
ины образование — в частности, 
МВА Берлинского университета 
Зешре5 и диплом 1АТА — Етапсе 
апа Ассоипйтд Мападетет. В 
настоящее время все кандидатуры 
проходят согласование в соответ- 
ствии с процедурой в профильном 
министерстве. 

Примечание. Новоназначенный 
менеджмент "Борисполя" вызвал не- 
однозначную реакцию экспертов. 
Они, в частности, отмечают, что ме- 
неджмент аэропорта усиливают вы- 
ходцами из авиакомпаний "МАУ" и 
"АэроСвит", контроль над которыми 
приписывают И. Коломойскому. 

Ранее, с 19.09.2014 г. на долж- 
ность и.о. гендиректора ГП "Меж- 
дународный аэропорт” "Борисполь" 
был назначен Е. Дыхне. Вслед за его 
назначением на должность и.о. ген- 
директора стремительно стали ме- 
нять топ-менеджмент аэропорта, в 
настоящее время конфликтующего с 
"МАУ" из-за долга в 200 млн грн. 


"АэроСвит" еще должен 
бывшим сотрудникам 
110 млн грн. 

АК "АэроСвит" все еще должна 
своим бывшим — сотрудникам 
110 млн грн. Об этом на пресс- 
конференции сообщил вице- 
президент Профсоюза "Ассоци- 
ация летного состава граждан- 
ской авиации Украины", председа- 
тель Профсоюза бортпроводников 
"АэроСвита" В. Тимошенко. 

По его словам, в "АэроСвите" 
изначально сформировалась 
самая большая в Украине задол- 
женность по зарплате — на сумму 
более 150 млн грн. В. Тимошенко 
утверждает, что почти все деньги, 
которые были в авиакомпании, 
выведены в Приватбанк. При этом 
профсоюзы, обратившись в раз- 
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ные инстанции, смогли вернуть 
более 40 млн грн. задолженности. 
Вопрос о выплате долга завис. 

"Государство снова стоит на 
стороне наших бывших рабо- 
тодателей, есть задолженность 
110 млн грн. — ну и ладно. Про- 
куроры, исполнительная служба, 
Минсоцполитики, Мининфраструк- 
туры — все те, кто должен был бы 
защищать конституционные права 
работников авиакомпании, абстра- 
гировались от этой проблемы. 
Позиция государства на сегодняш- 
ний день не понятна", — цитирует 
В. Тимошенко ЦТС. 


В украинских 
авиакомпаниях могут 
начаться забастовки 

Профсоюз "Ассоциация лет- 
ного состава гражданской авиации 
Украины" допускает возможность 
проведения забастовок в украин- 
ских авиакомпаниях в ближайшем 
будущем. Это стало возможным 
после решения Европейского суда 
от 2.10.2014 г., которым был соз- 
дан прецедент, дающий право на 
такую форму протеста. 

Справка. 2.10.2014 г. Европей- 
ский суд по правам человека при- 
знал противоречащим Европейской 
конвенции прав человека решение 
украинского суда, принятое в октя- 
бре 2011 г., о запрете на проведе- 
ние забастовки персоналом авиаком- 
пании "АэроСвит". Он также обязал 
‘украинское правительство выплатить 
ЕЙВ20 тыс. бывшим сотрудникам АК 
"АэроСвит" из-за судебного запрета 
на проведение ими забастовки. 

В ЕСПЧ действует прецедентное 
право. Это означает, что все осталь- 
ные украинские транспортные со- 
трудники, которым отказали в прове- 
дении забастовки, также могут обра- 
титься в ЕСПЧ и должны гарантиро- 
ванно получить компенсацию. 

Как сообщил 8.10.2014 г. 
на — пресс-конференции вице- 
президент Ассоциации В. Тимо- 
шенко, если собственники АК 
"МАУ" не начнут нормальный диа- 
лог с коллективом, то забастовка 
не за горами. По его словам, в 
данной авиакомпании нет первич- 
ной профсоюзной организации, 
однако, по информации ее сотруд- 
ников, в "МАУ" имеют место мно- 
гочисленные случаи грубого нару- 
шения трудового законодатель- 
ства, сообщает Дело. "К нам обра- 
тились активисты: они также хотят 


создать первичную профсоюзную 
организацию от нашей всеукраин- 
ской Ассоциации летного состава, 
чтобы отстаивать свои права", — 
сказал В. Тимошенко. 

Также он сообщил, что наруше- 
ние трудового законодательства 
наблюдается практически во всех 
авиакомпаниях Украины, В Т.Ч. В 
АК "ЮТэйр Украина" (более года 
здесь имеется задолженность по 
зарплате). Под давлением профсо- 
юза перевозчик начал выплачи- 
вать зарплату вовремя, хотя задол- 
женность осталась. 

"Аргумент, что теперь суще- 
ствует право на забастовку, будет 
очень действенным инструмен- 
том в переговорах с работодате- 
лями...", — подытожил В. Тимо- 
шенко. 


В Северодонецке 
откроют аэропорт 

В Северодонецке (Луганская 
обл.) остался единственный уце- 
левший на Донбассе аэропорт, 
который мог бы осуществлять 
регулярные внутренние и между- 
народные рейсы. Об этом сооб- 
щила пресс-служба главы Луган- 
ской ОГА. 

В настоящее время Северо- 
донецкий аэропорт принадлежит 
ПАО "Укртрансгаз" и не функцио- 
нирует, поскольку не является про- 
фильным для работы общества. 

Председатель Луганской ОГА 
Г. Москаль провел переговоры с 
председателем правления ПАО 
"Укртрансгаз" И. Прокоповым о 
передаче аэропорта на баланс 
облгосадминистрации. Необходи- 
мые документы уже готовятся в 
соответствии с украинским зако- 
нодательством. После передачи 
аэропорта ОГА примет все меры 
для запуска  Северодонецкого 
аэропорта и осуществления регу- 
лярных воздушных перевозок, в 
первую очередь с Киевом, сооб- 
щает д/аупое.иа. 


В нескольких регионах 
России приступили 
к реконструкции 
аэропортов к ЧМ-2018 

В нескольких российских горо- 
дах, которые примут матчи чемпи- 
оната мира (ЧМ) по футболу в 2018 
г. приступили к реконструкции 
аэропортов. Строительные работы 
на этих объектах должны завер- 
шиться к 2017 г. 


В т.ч. в Нижнем Новгороде 
ввод в эксплуатацию нового терми- 
нала аэропорта "Стригино" запла- 
нирован на декабрь 2015 г. Общая 
площадь нового аэровокзального 
комплекса составит 27,8 тыс. кв. 
м, пропускная способность должна 
увеличиться до 1,5 млн человек в 
год. Комплекс будет оснащен 4 
телескопическими трапами, пред- 
усмотрена специальная зона реги- 
страции и оформления багажа для 
маломобильных групп. 

Проект строительства между- 
народного аэропорта "Южный" в 
Ростове-на-Дону проходит госэкс- 
пертизу, строительство начнется 
в 2015 г. Ввод в эксплуатацию 
запланирован на 2017 г. Между- 
народный аэропортовый комплекс 
"Южный" будет построен в Аксай- 
ском районе Ростовской области, 
в 4 км севернее станицы Грушев- 
ская. Он заменит существующий, 
который будет закрыт и в перспек- 
тиве интегрирован в городскую 
застройку. Общая площадь нового 
пассажирского терминала соста- 
вит порядка 50 тыс. кв. м, пропуск- 
ная способность — 2 тыс. пасс./ 
час. и 5 млн пасс./Год. 

Новый терминал  междуна- 
родного аэропорта "Курумоч" в 
Самаре откроется до конца т.г. 
Строительство пассажирского тер- 
минала началось в прошлом году 
в рамках масштабной реконструк- 
ции самарского аэропорта. Аэро- 
вокзальный комплекс будет осна- 
щен семью телетрапами с примы- 
канием к 5 стационарным гале- 
реям. Дизайн аэропорта выдер- 
жан в космическом стиле. Терри- 
тория комплекса будет обустроена 
к 2018 г., сообщает аех.ги. 


Казахстан приведет свои 
аэропорты в соответствие 
стандартам 1САО 

В течение 5 лет все 18 аэропор- 
тов Казахстана будут приведены 
в соответствие стандартам 1САО. 
Об этом заявил директор департа- 
мента развития транзита и транс- 
портной логистики Министерства 
по инвестициям и развитию Казах- 
стана Д. Сабитов. 


Россия предложит Украине 
отменить взаимные 
санкции на авиатранзит 
Российская авиакомпания 
"Трансаэро" предложила обра- 
титься в Минскую группу по уре- 
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гулированию отношений в сфере 
украинского конфликта о взаим- 
ном снятии ограничений на тран- 
зит по территории России для 
украинских авиакомпаний и на 
транзит по территории Украины — 
для российских авиакомпаний. Об 
этом сообщила Ведомостям генди- 
ректор авиакомпании О. Плеша- 
кова. 

Примечание. В настоящее вре- 
мя "Аэрофлот" и "Трансаэро" долж- 
ны отдельно согласовывать каж- 
дый пролет над Украиной в Болга- 
рию, Израиль, Турцию, Египет и Гре- 
цию. В ответ Россия ввела запрет на 
транзит рейсов украинских авиаком- 
паний через свое воздушное про- 
странство в Азербайджан, Турцию, 
Армению и Грузию. 

По мнению О. Плешаковой, 
гражданская авиация не должна 
участвовать в политических собы- 
тиях. "В межправительственных 
соглашениях написано, что един- 
ственной причиной остановки той 
или иной авиакомпании или огра- 
ничения ее полетов может быть 
только нарушение ею законода- 
тельства той или иной страны 
либо международного законода- 
тельства. Но политики используют 
авиацию для экономического дав- 
ления на зарубежных партнеров. 
Когда мы получили уведомление 
о том, что нам запрещены полеты 
над украинской территорией, нам 
никто не объяснял, почему это 
произошло. Я думаю, что это еще 
и некий конкурентный момент: на 
маршруте Киев—Москва укра- 
инские авиакомпании продают 
билеты по той же цене, что и мы, 
но несут меньше расходов, потому 
что свою территорию они не обле- 
тают", — отметила она. 


Аэронавигация в 
Крыму станет для 
авиакомпаний одной из 
самых дорогих в РФ 
Росавиация предлагает под- 
нять ставки сборов за аэронави- 
гационное обслуживание полетов 
в воздушном пространстве РФ. 
Это следует из проекта ведом- 
ственного приказа Федеральной 
службы по тарифам, опубликован- 
ного на едином портале проектов 
правовых актов. Согласно списку 
новых ставок, аэродромы Крыма 
— "Симферополь", "Севастополь" 
("Бельбек"), "Керчь", "Заводское" 
и "Джанкой" — станут одними из 


самых дорогих в России как для 
российских, так и для иностранных 
авиакомпаний. 

Ставка за аэронавигационное 
обслуживание российской авиа- 
компании в зоне ответственно- 
сти филиала "Крымаэронавига- 
ция" Госкорпорации по Организа- 
ции воздушного движения" (ОрВД) 
составит 328,3 руб./ максималь- 
ной взлетной массы (мвм). Дороже 
обслуживание только в районе 
аэродрома "Надым" на Ямале и в 
районе якутских аэродромов. 

Ставка за аэронавигацию ино- 
странных авиаперевозчиков в 
районе международных аэродро- 
мов "Симферополь" и "Севасто- 
поль" составит $9,9/т мвм. Дороже 
только полеты в районе аэродрома 
"Абакан" ($10,9) и Петропавловск- 
Камчатский ($11,2). 


Авиадиспетчерам В 

РФ рекомендовано 
вести радиообмен с 
экипажами "Аэрофлота" 
на английском языке 

Официальный — представитель 
ГК по ОрВД сообщил, что руко- 
водство никаких рекомендаций 
по поводу общения с пилотами 
"Аэрофлота" только на английском 
языке авиадиспетчерам не давало. 
Такое указание поступило по ини- 
циативе самой авиакомпании. 

Справка. Радиообмен с экипажа- 
ми воздушных судов регламентиро- 
ван приказом Минтранса РФ. Над тер- 
риторией РФ экипажи лайнеров ведут 
связь на русском языке, а при выполне- 
нии полетов в районе международных 
аэропортов радиообмен ведется как на 
английском, так и на русском языках. 

По словам представителя ГК по 
ОрВД, язык, выбранный экипажем 
при первом выходе на связь, сохра- 
няется на протяжении всего полета 
в зоне ответственности конкретного 
диспетчерского пункта, а изменение 
языка может производиться в целях 
безопасности по инициативе любой 
из сторон, сообщает аех.ги. 

Примечание. Возможно нововве- 
дение "Аэрофлота" связано с тем, 
что авиакомпания приняла на рабо- 
ту пилотов-иностранцев. 

В августе гендиректор "Аэрофло- 
та" В. Савельев сообщал, что нани- 
маемым иностранным пилотам не 
обязательно знать русский язык. Он 
пояснял, что в таком случае они бу- 
дут выполнять рейсы только из Рос- 
сии за границу. 


Национальную 
авиакомпанию Армении 
ликвидируют 

Авиакомпания "Армавиа" будет 
ликвидирована, ею уже начал зани- 
маться ликвидационный управляю- 
щий. Управляющий займется про- 
дажей всей собственности ком- 
пании и на полученные средства 
погасит долги, сообщает ЦТС. 

Справка. "Армавиа" была соз- 
дана в 1996 г. Компания выполня- 
ла более 100 рейсов в неделю по бо- 
Лее чем 40 направлениям в 20 стран 
мира и стала первым эксплуатан- 
том российского авиалайнера ЗиКПо! 
Зирепе! 100 ($54 100). 

В апреле 2013 г. сообщалось, что 
авиакомпания находится в предбан- 
кротном состоянии. 


Беларусь создаст 
конкурента авиакомпании 
"Белавиа" 

Министерство транспорта и 
коммуникаций Беларуси плани- 
рует создание в стране еще одной 
авиакомпании, которая будет зани- 
маться международными пасса- 
жирскими перевозками. Новая 
компания должна составить конку- 
ренцию "Белавиа". Об этом сооб- 
щил журналистам глава ведомства 
А. Сивак. 

По его словам, поручение соз- 
дать вторую международную пас- 
сажирскую авиакомпанию в Бела- 
руси дано "Гродноавиа". Ожида- 
ется, что гродненская авиакомпа- 
ния в процессе реформирования 
поменяет название. 

Справка. "Белавиа" базируется 
в аэропорту "Минск" и осуществляет 
регулярные рейсы в более чем 40 аэ- 
ропортов Европы и Азии. ОАО "Авиа- 
компания Гродно" оказывает услу- 
ги по грузовым перевозкам по вну- 
тренним и международным авиа- 
линиям самолетами Ан-30, Ан-26 и 
Ан-32, оказывает туристические (в 
пределах республики) услуги, а так- 
же услуги по воздушной съемке, со- 
общает РИА Новости. 


$м/$$ объявила о новой 
стратегии развития 

6.10.2014 г. — авиакомпания 
$\/$$ \егпанопа! Ат Шпез (вхо- 
дит в группу ГиЙПапза) объявила 
о новой стратегии развития. Осно- 
вой ее реализации станет попол- 
нение воздушного флота новыми 
самолетами и расширение марш- 
рутной сети, а также улучшение 
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качества бортового обслуживания. 
Новая стратегия развития потре- 
бует от авиаперевозчика примерно 
$5,26 млрд. В результате модерни- 
зации парка средний возраст само- 
летов снизится с 15,5 до 8 лет. 

Как заявил швейцарский авиа- 
перевозчик, начиная с лета 2015 
г. он запустит 22 новых рейса в 
Европу. По словам гендиректора 
$\/55 Г. Хохмейстера, это позво- 
лит авиакомпании перевозить на 
4,5% больше пассажиров на евро- 
пейских маршрутах. 


"ЮТэйр" получила 
очередные два самолета 
Воетд 737-800М№С 

АК "ЮТэйр" получила очеред- 
ные два самолета Воетд 737-800 
Мех!-СепегаНоп в рамках контракта 
на 40 лайнеров, подписанного в 
2011 г. Воздушные суда переданы 
авиакомпании со сборочной линии 
завода-производителя Воетд в 
Сиэтле (США), сообщает пресс- 
служба авиакомпании. 


Новые самолеты "ЮТэйр" 
Воетд 737-800 — Мех+-Сепеганоп 
оснащаются двигателями 


СЕМ56-5В и имеют компоновку 
салона с новым оформлением $кКу 
\еног на 170 кресел. В самолетах 
устанавливаются кресла Ртпасе с 
эргономичным дизайном. За счет 
использования композитных мате- 
риалов вес кресла на 15% меньше, 
чем у других моделей, представ- 
ленных на рынке, что дает воз- 
можность уменьшить общую массу 
конструкции воздушного судна и 
снизить затраты на эксплуатацию. 


Отказ от покупки 6 
самолетов АйБи$ 
стоил японскому 
ЗКутагк $230 млн 

Японский лоукостер ЗКутагК 
АШтез заплатит французскому 
Апри$ $.А.$. неустойку в размере 
25 млрд иен (около $230 млн) 
за отказ от покупки 6 самолетов 
АЗ80. Итоговая сумма неустойки 
оказалась значительно ниже изна- 
чально предполагаемых $700 млн. 

Японский лоукостер уже запла- 
тил французской авиастроитель- 
ной компании аванс в размере $230 
млн, когда сделка была еще в силе, 
так что именно эти деньги пойдут 
на покрытие суммы неустойки. 

Справка. ЗКутагк Аттез соби- 
рался купить у АйБиз $.А.5. шесть 
самолетов АЗ80 на общую сумму 


около $2 млрд, однако был вынуж- 
ден отказаться от сделки из-за сво- 
его осложнившегося экономического 
положения, вызванного повышением 
цен на импортное топливо в связи с 
падением курса иены. 


Веа \Мптд$ возьмет 
в аренду самолеты 
Зикпо! Зирег/е{ 100 

8.10.2014 г. состоялось под- 
писание договора на аренду трех 
самолетов ЗиКкПо! Зиреге 100 
между российской авиакомпанией 
Аея \М/пд5з и ЗАО "Гражданские 
самолеты Сухого". Самолеты будут 
переданы авиакомпании до конца 
2014 г. Срок аренды составит один 
год с возможностью пролонгации. 
Аед \\пд$ планирует выполнять 
полеты на ЗиКПо! Зиреше{ 100 по 
России: из Москвы в Уфу, Махач- 
калу, Челябинск, Сочи и Минераль- 
ные Воды, рассказали в компании. 


Руководство АНТК 
"Антонов" обвинили 
в растрате 

Главная военная прокуратура 
готовит выемку финансовых и бух- 
галтерских документов завода им. 
Антонова для проведения экспер- 
тизы в рамках досудебного рассле- 
дования. Об этом 7.10.2014 г. сооб- 
щил на брифинге главный военный 
прокурор — заместитель генпроку- 
рора А. Матиос. 

По его словам, уголовное про- 
изводство открыто по статье 367 
и части 2 статьи 364 Уголовного 
кодекса (Служебная халатность и 
Злоупотребление властью или слу- 
жебным положением). А. Матиос 
напомнил, что с января 2006 г. по 
май 2014 г. генконструктором и пре- 
зидентом завода им. Антонова был 
А. Кива. По данным военной проку- 
ратуры и Госфининспекции, пред- 
варительный ущерб предприятию 
за этот период составил 502 млн 
грн. сообщает Л/ГАБ/знес!нформ. 

"Только с 2006 по 2012 год это 
предприятие при таком руковод- 
стве безосновательно потратило 
111 млн грн. на разработку военно- 
транспортного Ан-70. Самолета до 
сих пор нет", — отметил А. Матиос. 


Руководство ГП 
"Антонов" опровергло 
обвинения в свой адрес 


Руководящий состав ГП 
"Антонов" полагает, что претен- 
зии прокуратуры относительно 


выделенных средств на производ- 
ство самолетов Ан-70 для Мин- 


обороны следует — адресовать 
предыдущим руководителям 
серийного завода "Антонов" С. 


Шевченко и В. Козорезову. "На 
построение двух самолетов была 
предусмотрена сумма 1,376 млрд 
грн. Фактически было профинан- 
сировано на 2007 г. 331 млн грн. 
После этого ни одной гривни на 
финансирование не поступало. 
Договор был подписан заводом 
"Авиант" на тот момент, и никакого 
отношения ГП "Антонов", АНТК им. 
Антонова и лично Д. Кива к этому 
не имеют... В то время на предпри- 
ятии были два гендиректора — С. 
Шевченко и В. Козорезов. В это 
время и происходило финансиро- 
вание", — сообщил 10.10.2014 г. 
на пресс-конференции директор 
серийного завода "Антонов" Н. Под- 
гребельный. Он также напомнил, 
что генеральным заказчиком Ан-70 
выступало Минобороны, а соис- 
полнителем — Минпромполитики. 
Изготовление самолетов должно 
было финансировать Минобороны, 
а подготовку производства — Мин- 
промполитики. "Поэтому то, что 
в обвинении главного военного 
прокурора сказано "разработка", 
неверно, т.к. речь шла уже о серий- 
ном производстве", — подчеркнул 
Н. Подгребельный. 

Также он сообщил, что Мин- 
обороны выделило лишь 331 млн 
грн., а Минпромполитики — 25 млн 
грн. "Изготавливать самолет без 
оснастки невозможно. Поэтому 
завод вынужден был брать деньги 
Минобороны и делать оснастку. Но 
это решение на совести у преды- 
дущих руководителей, и с них и 
нужно спросить...", — заявил Н. 
Подгребельный. 

Он также напомнил, что серий- 
ный завод был присоединен к КБ 
лишь В 2009 г., и только после 
этого весь комплекс оказался под 
управлением нынешнего руково- 
дителя Д. Кивы. Долги завода на 
тот момент составляли 1,9 млрд 
грн. 
Сам же Д. Кива выразил удив- 
ление по поводу того, что, по вер- 
сии военной прокуратуры, "само- 
лета до сих пор нет", несмотря 
на то, что Минобороны 5.06.2014 
г. подписало акт завершения 
совместных госиспытаний Ан-70 
после проведения модернизации, 
сообщает ЦТС. 
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Все права на Ан-2 и Ан-124 
принадлежат "Антонову" 

Руководство ГП "Антонов" заяв- 
ляет, что все права на самолеты 
Ан-2 и Ан-124 находятся в соб- 
ственности предприятия. Об этом 
10.10.2014 г. на пресс-конференции 
сообщил президент-генеральный 
конструктор ГП "Антонов" Д. Кива. 

"Все права принадлежат фирме 
"Антонов". У нас есть сертифи- 
кат, выданный Госавиаслужбой на 
самолет Ан-2. Сейчас мы прово- 
дим его модернизацию, устанавли- 
вая на него запорожские турбовин- 
товые двигатели МС-14", — отме- 
тил Д. Кива. Также он подчеркнул, 
что всеми правами на Ан-124, 
также владеет фирма "Антонов". 

Ранее директор департамента 
авиапрома Минпромторга РФ А. 
Богинский заявил, что документа- 
ция на самолет Ан-2 находится у 
Атриз МИНагу. 

Справка. Ан-2 — многоцелевой 
биплан, используется как сельско- 
хозяйственный, спортивный, транс- 
портный, пассажирский самолет, со- 
общает \мпд.сот.ча. 


Харьковское государственное 
авиационное 
производственное 
предприятие могут 

загрузить госзаказами 

Об этом 3.09.2014 г. в пресс- 
центре ИА $ТАТИ$ ОИЦО сооб- 
щил советник Президента Укра- 
ины, нардеп С. Куницын, который 
накануне вместе с группой народ- 
ных депутатов посетил авиазавод 
и встретился с коллективом пред- 
приятия. 

"Харьковский авиазавод сохра- 
нил коллектив и работоспособ- 
ность, может выпускать продук- 
цию для военных — санитарные, 
патрульные и транспортные само- 
леты. Почему бы не наладить их 
производство? Над этим нужно 
уже сейчас задуматься всерьез. Я 
доложу Президенту об увиденном, 
предложу программу заказов", — 
отметил С. Куницын. 


Воетд вновь опередил 
Аптри$ по поставкам 
самолетов 

Авиастроители Воетд и Айби$ 
отчитались о поставках самолетов 
за 3 квартал 2014 г. По результа- 
там отчетов, с начала года Воетд 
передал в эксплуатацию 528 лай- 
неров, а Атфиз — 443 (три месяца 


назад соотношение поставок также 
было в пользу Воетд: по данным на 
1.07.2014 г. он отгрузил на 39 судов 
больше, чем европейский конку- 
рент). Как и прежде, доминирую- 
щими в поставках у обеих компаний 
остались узкофюзеляжные само- 
леты, причем Айфиз$ более ориенти- 
рован на них. 

С начала года Воетд передал 
заказчикам 359 узкофюзеляжных 
Воетча 737 (68% от общего числа), 
в т.ч. 120 в период с июля по сен- 
тябрь включительно. Кроме того, 
американская корпорация отпра- 
вила заказчикам 169 широкофю- 
зеляжных ВС: 12 лайнеров Воетд 
747, 75 воздушных судов Воетда 
771 и 79 моделей Воетч 787; за 3 
квартал 2014 г. была осуществлена 
поставка еще двух Воетд 767, в то 
время как в 1 полугодии был пере- 
дан всего один такой лайнер. 

Ашфиз$ отстает от Воетд по 
поставкам узкофюзеляжных само- 
летов на 11 ВС. Так, с начала года 
европейский производитель отпра- 
вил заказчикам 348 ВС такого типа 
(79% от общего количества), в т.ч. 
111 — в 3 квартале 2014 г. Ком- 
пания осуществила 219 поставок 
самолетов АЗ20. Кроме того, АйБиз$ 
передал клиентам за девять меся- 
цев 104 модели АЗ?21 и 25 АЗ19. 

По поставкам широкофюзеляж- 
ных самолетов Айфи$ уступает аме- 
риканскому концерну еще больше: 
за 2014г. было отправлено заказчи- 
кам 95 лайнеров, в т.ч. 74 самолета 
семейства АЗЗО и 21 двухпалуб- 
ное судно АЗ80, сообщает Авиа- 
транспортное обозрение. 


Воетд планирует 
увеличить темпы выпуска 
самолетов Воетд 737 

Концерн Воетд объявил о пла- 
нах увеличить к 2018 г. производ- 
ство по программе В 737 до 52 
самолетов в месяц, чтобы отвечать 
на высокий рыночный спрос от 
клиентов по всему миру. Увеличи- 
вая темпы производства, компания 
рассчитывает производить более 
620 самолетов в годи, т.о., достичь 
рекордных темпов выпуска в инду- 
стрии самых продаваемых коммер- 
ческих самолетов. 

Примечание. Согласно долго- 
срочному прогнозу авиарынка ком- 
пании Воетд, в течение следующих 
20 лет отрасли понадобится более 25 
тыс. узкофюзеляжных самолетов об- 
щей стоимостью $2,56 трлн. 


Воетд спрогнозировал рост 
воздушных грузоперевозок 
на 4,7% в год 

Согласно прогнозу авиастрои- 
тельного концерна Воетд, в тече- 
ние следующих 20 лет объем 
рынка воздушных грузоперевозок 
удвоится благодаря увеличению 
спроса на перевозки в пределах 
Китая, а также из-за роста поста- 
вок из Азии в Северную Америку. 

Воетд ожидает, что в указан- 
ный период мировые авиаком- 
пании приобретут 840 новых гру- 
зовых самолетов общей стоимо- 
стью порядка $240 млрд. При этом 
порядка 70% ожидаемых заказов 
придется на долю крупных само- 
летов — Воетд 747-8 или 777, спо- 
собных перевозить более 80 т гру- 
зов. 

Согласно прогнозу Воетд, в 
течение следующих двух десяти- 
летий объем воздушных грузопе- 
ревозок будет расти в среднем на 
4,7% в год. В компании также ожи- 
дают, что за этот период авиапе- 
ревозчики переоборудуют порядка 
1330 пассажирских самолетов в 
грузовые. 


Воетд видит признаки 
усиления темпов 
восстановления 

объема воздушных 
грузоперевозок после 
нескольких лет стагнации 

По оценкам концерна Воетчд, 
темпы роста объема воздушных 
грузоперевозок, постепенно вос- 
станавливающиеся со 2 квартала 
2013 г. на фоне подъема спроса на 
электронику, в 2014 г. станут мак- 
симальными с 2010 г. 

В течение следующих 20 лет 
доминирующими направлениями 
в сфере грузоперевозок останутся 
маршруты Азия—Северная Аме- 
рика и Европа—Азия. При этом 
маршруты в пределах Азии, вну- 
тренние маршруты в КНР, а также 
азиатско-североамериканское 
направление, как ожидается, пока- 
жут наиболее высокие темпы. 

Примечание. По данным ТАТА, 
объем воздушных грузоперевозок 
за 8 месяцев 2014 г. увеличился 
на 4,5%. При этом авиаперевозчи- 
ки Азиатско-Тихоокеанского регио- 
на, на долю которых приходится по- 
рядка 39% глобального объема воз- 
душных грузоперевозок, сообщили 
о росте спроса на 5,2%, сообщает 
аех.ги. 
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ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Контейнерные порты 
Украины СНИЗИЛИ 
грузооборот 

Контейнерные порты Украины 
в январе— сентябре 2014 г. сокра- 
тили грузооборот на 12% по срав- 
нению с аналогичным периодом 
2013 г. — до 507,7 тыс. ТЕЧ, сооб- 
щает РЖД-Партнер. 

Утраченный объем составил 
58,3 тыс. ТЕЦ. 

В сентябре 2014 г. объем соста- 
вил 57,25 тыс. ТЕЦ (-18% к сентя- 
брю 2013 г.). В то же время в срав- 
нении с августом т.г. зафиксиро- 
ван рост на 2,4% (+1,37 тыс. ТЕЦ). 


Падение нефтеперевалки на 
фоне роста объемов сухих 
грузов в Одесском МТП 

Согласно оперативным дан- 
ным в сентябре т.г. Одесский МТП 
переработал 2 млн т грузов (+200 
тыс. т, или 110,9% к 2013 г.). Опе- 
режает показатели 2013 г. и пере- 
валка сухих грузов — 1,8 млн т, что 
на 348,5 тыс. т (123,9%) больше 
аналогичного месяца 2013 г. 

Рост сухих грузов обеспечили 
зерновые (606 тыс. т — 155,5% к 
уровню 2013 г.), черные металлы 
(393,1 тыс. т, что составило 278,8% 
к сентябрю 2013 г.) и руда (1192 
тыс. т — 171%). И по итогам 9 мес. 
т.г. эти грузы уверенно лидируют в 
грузообороте порта. 

В то же время в сентябре про- 
должилась тенденция падения 
объемов контейнеров (на 11,5 тыс. 
ТЕЧ). Второй раз за истекшие 8 
месяцев отмечено падение пере- 
валки наливных грузов (-148,6 тыс. 
т в сравнении с 9 мес. 2013 г.). 
Объясняется это тем, что в начале 
осени 2013 г. наблюдался "всплеск" 
нефтеперевалки в результате 
запуска Одесского нефтепере- 
рабатывающего завода и посту- 
пления в Одесский порт импорт- 
ной нефти. Тем не менее, показа- 
тели 9 мес. перевалки нефтепро- 
дуктов т.г. опережают на 451 тыс. 
т прошлогодние, сообщает пресс- 
служба Одесского МТП. 


Грузооборот морских 

портов России вырос 
Грузооборот морских портов 

России за январь—сентябрь 2014 


г. вырос на 6,2% к уровню января— 
сентября 2013 г. — до 465,5 млн т, 
сообщает пресс-служба Ассоциа- 
ции морских торговых портов. 

Объем перевалки сухогрузов 
составил 214,3 млн т (+13,2%), в 
т.ч.: угля — 87,4 млн т (+14,6%), 
грузов в контейнерах — 35,1 млнт 
(+6,3%), зерна — 21,9 млн т (рост 
в 1,9 раза), черных металлов — 
17,5 млнт (+4,6%), минудобрений 
— 10,9 млнт (+16,8%), грузов на 
паромах — 5,8 млнт (+18,4%), лес- 
ных грузов — 3,6 млнт (+8,5%) и 
металлолома — 3,6 млнт (+38,0%). 
Объем перевалки руды сократился 
до 4,6 млн т (-17,6%) и цветных 
металлов — до 2,4 млнт (-17,7%). 

Объем перевалки наливных гру- 
зов составил 251,1 млнт (+0,9%), 
в т.ч.: сырой нефти — 142,7 млн т 
(-7,6%), нефтепродуктов — 96,5 
млн т (+14,7%) и сжиженного газа 
— 9,1 млнт (+11,5%). 


Экспортных грузов перегру- 
жено 370,0 млн т, что на 7,9% 
больше аналогичного периода 
2013 г. 


Грузооборот в Азово- 
Донском бассейне 
увеличился 

За период транзитной нави- 
гации 2014 г. (апрель—сентябрь) 
объем грузовых перевозок на 
внутренних водных путях Азово- 
Донского бассейна увеличился по 
сравнению с аналогичным пери- 
одом 2013 г. на 2,9% и составил 
порядка 11 млн т. В т.ч. транзит- 
ный грузопоток в обоих направле- 
ниях в границах ФБУ "Администра- 
ция Азово-Донского бассейна вну- 
тренних водных путей" по итогам 
отчетного периода вырос до 9,3 
млнт (+4,3%). 

За отчетный период судоход- 
ные компании увеличили пере- 
возки нефтегрузов на 0,9% (до 6,7 
млн т), серы — на 13% (до 1,4 млн 
т), зерновых — на 13,5% (до 702,2 
тыс. т), удобрений — на 10,6% (до 
619,3 тыс. т). Объемы перевозок 
генгрузов и металлолома выросли 
на 16,5% (до 298 тыс. т) ина 23,2% 
(до 229,2 тыс. т) соответственно. 

Снизились в сравнении с 
показателем 2013 г. перевозки 
минерально-строительных грузов 


на 7,9% (до 904 тыс. т), металлов 
— на 14,5% (до 225,5 тыс. т), зер- 
новых — на 34,7% (до 630,7 тыс. т) 
и удобрений — на 9,9% (до 619,3 
тыс. т). Оборот лесных грузов 
сократился на 76,7% и составил 6,4 
тыс. т, сообщает ЗеаМеиз. 


Грузооборот 
Махачкалинского 
МТП вырос 

Объем грузооборота Махачка- 
линского МТП за январь—сентябрь 
2014 г. составил 531,7 тыс. т, что на 
170% превышает показатель ана- 
логичного периода 2013 г., сооб- 
щает РИА Дагестан. 

В частности, экспорт зерна за 
январь— сентябрь вырос на 666% и 
достиг 212,9 тыс. т. 

По словам гендиректора Махач- 
калинского МТП А. Гаджиева, для 
интенсификации — производствен- 
ных процессов ММТП планирует в 
ближайшее время смонтировать и 
ввести в эксплуатацию грузозах- 
ватное оборудование, предназна- 
ченное для обработки по прямому 
варианту "вагон—судно". 

За отчетный период за счет 
увеличения перевалки цемента — 
основного навалочного груза, на 
115,8% увеличился объем импорт- 
ного грузопотока. Из Ирана в Даге- 
стан с начала года его доставили 
288,8 тыс. т. 

Справка. Махачкалинский мор- 
СКОЙ торг. ОВЫЙ порт расположен на 
западном побережье Каспия в респу- 
блике Дагестан. Навигация откры- 
та круглый год. Порт переваливает 
нефть, нефтепродукты, минерально- 
строительные (щебень, гравий) гру- 
зы, зерно, генеральные и лесные 
грузы. Через него проходят грузопо- 
токи из России, Беларуси, Украины, 
Прибалтики, а также транзитные гру- 
зы на Иран, Турцию, Среднюю Азию 
и обратно. Порт обслуживает желез- 
нодорожная станция Махачкала Ма- 
хачкалинского отделения Северо- 
Кавказской железной дороги. 


Грузооборот порта 
Клайпеда и терминала 
Бутинге снизился 

Грузооборот порта Клайпеда 
(Литва) и терминала Бутинге за 
январь— сентябрь т.г. снизился на 
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1,2% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. и составил 31,65 
млн т (порт Клайпеда — 26,4 млнт 
(+5,2%), терминал Бутинге (сырая 
нефть) — 5,2 млнт (-24,3%)), сооб- 
щает пресс-служба порта. 

В январе—сентябре 2014 г. 
перевалка навалочных грузов 
составила 46,9% всех грузов — 
12,4 млнт (+23% к январю—сентя- 
брю 2013 г.). Генгрузов за январь— 
сентябрь перевалено 8,51 млн т, 
что составляет 32,2% всех грузов 
(+7,1%). Наливных грузов пере- 
валено 5,53 млнт (-22,2%). Пере- 
валка контейнеров за 9 мес. 2014 г. 
составила 329,5 тыс. ТЕЦ (+10,6%). 

Количество судозаходов в порт 
Клайпеда и на терминал Бутинге 
за 9 мес. 2014 г. составило 4,95 
тыс. ед. (терминал Бутинге — 52 
судозаходов). За отчетный период 
пассажиропоток составил 292,2 
тыс. чел., что на 23,9%, или 56,3 
тыс. пасс. превышает показатель 
января— сентября 2013 г. 

Справка. Порт Клайпеда — не- 
замерзающий порт в городе Клайпе- 
да (Литва) на восточном побережье 
Балтийского моря, основан в 1991 г. 
слиянием торгового и рыболовного 
портов. Площадь порта составляет 
415 га, площадь акватории — 623 га, 
глубина акватории — 14 м. Грузообо- 
рот по итогам 2013 г. составил 33,32 
МЛН Т. 


Нефтяной терминал 
Опеп Цаиуха в Бутинге 
сократил грузооборот 

Нефтяной терминал компании 
ОНеп Маима в Бутинге (Литва) в 
январе— сентябре 2014 г. сократил 
грузооборот на 24,3% по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2013 
г. — до 5,22 млн т, сообщает пресс- 
служба Клайпедского порта. 

В сентябре т.г. импортиро- 
вано 710,6 тыс. т нефти (-15,6% к 
уровню сентября 2013 г.). 

Справка. Терминал в Бутинге 
принадлежит компании Опеп 
Нешуа, которая — импортирует 
сырье для своего нефтеперераба- 
тывающего завода в Мажекяе. 


Грузооборот порта 
Рига вырос 

Грузооборот порта Рига (Лат- 
вия) за январь—сентябрь 2014 
г. вырос на 13,8% в сравнении с 
показателем аналогичного пери- 
ода 2013 г. — до 30,42 млн т, сооб- 
щает пресс-служба администра- 


ции порта. В т.ч. объем перевалки 
угля вырос на 7,3% — до 11,14 млн 
т, нефтепродуктов вырос на 33,9% 
— до 7,357 млн т, леса вырос на 
3,1% — до 1,606 млн т, древесных 
гранул сократился на 44,7% — до 
392,9 тыс. т, металлолома вырос 
на 17,3% — до 910 тыс. т. Обра- 
ботка руды сократилась на 5,2% и 
составила 306,2 тыс. т. 

Контейнерооборот порта вырос 
на 1,7% — до 287,933 тыс. ТЕЧ. 
Количество перевезенных пасса- 
жиров сократилось на 6,6% — до 
620,312 тыс. чел., в т.ч. круизных 
сократилось на 9,1% — до 59,52 
тыс. чел. 


Объем перевалки 
угля через Ва№с Соа! 
Тегтта! сократился 

Объем перевалки угля через 
Ва№с Соа Тегтта! (Вентспилс, 
Латвия) в январе— сентябре 2014 
г. сократился на 7,8% в сравнении 
с показателем аналогичного пери- 
ода 2013 г. — до 2,94 млн т, сооб- 
щает пресс-служба стивидорной 
компании. 

Справка. АО Вас Соа/ Тегтта! 
является совместным предприятием 
АО Ует5рй$ Ттагтесфа$ Ояа и ООО 
песВа!ШсСоа!, которое представля- 
ет интересы владельца груза — ОАО 
"Шахта Заречная", поставляющего 
уголь из России. Грузооборот терми- 
нала в 2013 г. составил 4,324 млн т. 


Порт Хамина-Котка 
уменьшил перевалку грузов 

Грузооборот Порта Хамина- 
Котка (Финляндия) уменьшился на 
5,5% за январь— сентябрь 2014 г. 
по сравнению с аналогичным пери- 
одом 2013 г. и составил 10,06 млн 
т, сообщает пресс-служба порта. 

Объем перевалки экспортных 
грузов за январь—сентябрь т.г. 
снизился на 2,5% по сравнению с 
январем— сентябрем 2013 г. — до 
6,74 млн т. Импортных грузов пере- 
валено 3,32 млнт (-11,1%). Оборот 
контейнеров составил 431,5 тыс. 
ТЕЧ, что на 9,8% меньше пока- 
зателя января— сентября 2013 
г. Автомобилей через аппарели 
порта перевалено 56,5 тыс. ед. 
(-25,6%). 


Грузооборот 
австралийского порта 
Хедленд увеличился 
Грузооборот порта Хедленд 
(Австралия) за январь—сентябрь 


т.г. увеличился на 30,8% по срав- 
нению с показателем аналогичного 
периода 2013 г. — до 309,04 млн т, 
сообщает пресс-служба порта. 

По итогам 9 мес. 2014 г. экспорт 
железной руды составил 304,6 млн 
т, а в сентябре т.г. экспорт желез- 
ной руды составил 36,34 млн т, 
что на 25% превышает показа- 
тель сентября 2013 г. В сентябре 
т.г. экспорт железной руды в Китай 
увеличился на 29,6% и составил 
29,77 млн т, в Японию экспортиро- 
вано 2,79 млнт (+25,6%), в Южную 
Корею — 2,76 млнт (-47%). 

Всего в сентябре т.г. грузо- 
оборот порта составил 36,86 млнт 
(+24,6%). 


Украина требует от России 
прекратить использование 
крымских портов 

МИД Украины требует от РФ 
отменить решение российского 
правительства об использовании 
пяти крымских портов. Об этом 
говорится в ноте протеста, направ- 
ленной РФ, заявил на брифинге 
в Киеве спикер МИД Украины Е. 
Перебыйнис, сообщает  Укрин- 
форм. "МИД Украины требует отРФ 
немедленно прекратить междуна- 
родные противоправные деяния, в 
частности отменить это распоряже- 
ние правительства России, уважать 
суверенитет и территориальную 
целостность Украины и прекратить 
оккупацию части территории Укра- 
ины", — заявил Е. Перебыйнис. 

Дипломат отметил, что крым- 
ские порты Украины официально 
закрыты с 15.07.2014 г. до прекра- 
щения оккупации РФ. 


Конкурс по концессии 
в порту "Южный" 
состоится до конца года 

До конца т.г. Мининфраструк- 
туры планирует объявить конкурс 
по концессии в порту "Южный". Об 
этом заявил глава АМПУ А. Амелин. 

"Первый такой проект плани- 
руется начать в МТП "Южный". В 
настоящее время Мининфраструк- 
туры согласовывает условия кон- 
цессионного конкурса, который 
должен состояться до конца 2014 
г.", — резюмировал А. Амелин. 

По его словам, в порту "Южный" 
заявлены к реализации проекты 
агрохолдингов "Укрлендфарминг", 
"Ол Сидз", "Мрия", а также хол- 
динга  "Портинвест", сообщает 
ЦТС. 
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В администрации МТП 
"Южный" прошло 
совещание по вопросам 
антитеррористической 
безопасности 

Службой морской безопас- 
ности администрации морского 
порта "Южный" совместно с пред- 
ставителем — Антитеррористиче- 
ского центра (АТЦ) при СБУ про- 
ведено рабочее совещание по 
вопросам антитеррористической 
безопасности. Его участниками 
стали руководители служб без- 
опасности и охраны всех порто- 
вых операторов морского порта 
"Южный". 

Представителем АТЦ была 
доведена информация относи- 
тельно заданий и обязанностей 
субъектов, которые ’непосред- 
ственно осуществляют борьбу с 
терроризмом. 

Для подготовки работников 
охраны и персонала предприятий 
специалистом АТЦ были предо- 
ставлены инструктивные матери- 
алы относительно действий долж- 
ностных лиц при угрозе или про- 
ведении террористического акта, 
а также при выявлении предмета, 
похожего на взрывное устройство. 

В завершение участники сове- 
щания уточнили порядок инфор- 
мирования и взаимодействия 
между службами безопасности 
предприятий и Антитеррористиче- 
ским центром в случае чрезвычай- 
ных ситуаций, сообщает пресс- 
служба АМПУ. 


В Одесском МТП 
завершается проект 
создания зернового 
терминала 

В Одесском МТП завершается 
проект создания зернового тер- 
минала пропускной способностью 
3,2 млн т в год. Инвестором высту- 
пает ООО "Олимпэкс-Купе Инт." 
(Украина) — стивидор, оперирую- 
щий причалами № Зи № 4 порта. 

Новый комплекс создается в 
тылу причала № 4 (профиль — 
насыпные и генеральные грузы). 
Объем инвестиций в проект соста- 
вит $92 млн, сообщает РЖД- 
Партнер. 

Реализация проекта увели- 
чит мощности Одесского МТП в 
сфере перевалки зерновых грузов 
в 1,3 раза — до 15,2 млн т. Удель- 
ный вес Одесского МТП в совокуп- 


ных мощностях морских зерновых 
портов Украины повысится до 60% 
(с сегодняшних 54,5%). 

В планах компании-инвестора 
фигурирует также развитие мощ- 
ностей стафирования зерна на 
экспорт. Территориально мощ- 
ности "Олимпэкса" примыкают к 
основному контейнерному терми- 
налу порта — "ГПК-Украина". 


Состоялся семинар 
по обеспечению 
режима секретности 
в морских портах 

Специалисты морских пор- 
тов приняли участие в семинаре- 
совещании по — обеспечению 
режима секретности. В совеща- 
нии приняла участие заведую- 
щий режимно-секретным секто- 
ром Мининфраструктуры Украины 
И. Булыга. 

Во время семинара специа- 
листы рассмотрели изменения и 
дополнения в Закон Украины "О 
государственной тайне" обме- 
нялись опытом работы по обе- 
спечению охраны государствен- 
ной тайны и обсудили другие осо- 
бенности, касающиеся сотруд- 
ничества по профессиональным 
вопросам. 

Кроме работников обособ- 
ленных подразделений АМПУ, 
на семинаре-совещании присут- 
ствовали представители Государ- 
ственного агентства автодорог 
Украины и Управления СБУ, сооб- 
щает пресс-служба АМПУ. 


Аппарат управления АМПУ 
проверили по охране труда 
и пожарной безопасности 

Департамент безопасности 
Мининфраструктуры Украины 
проверил организацию работы 
АМПУ по созданию безопасных 
и безвредных условий труда, а 
также состояние выполнения тре- 
бований пожарной безопасности в 
аппарате управления ГП "АМП\У". 

При проверке комиссией уста- 
новлено, что в аппарате управ- 
ления ГП "АМПУ" проводится 
системная работа по обеспечению 
надлежащего состояния охраны 
труда, производственной среды и 
пожарной безопасности. 

По результатам проверки 
составлен соответствующий Акт и 
вручен председателю ГП "АМПУ", 
сообщает пресс-служба АМПУ. 


В АМЛПУ готовятся к работе 
в осенне-зимний период 

В АМПУ разработан план меро- 
приятий для эффективной работы 
в осенне-зимний период. В част- 
ности, ведется подготовка объек- 
тов предприятия к работе в усло- 
виях зимних морозов. Выполня- 
ется ремонт зданий и сооруже- 
ний, объектов теплового хозяй- 
ства, канализационных, тепловых, 
электрических сетей и сетей водо- 
снабжения. Детальному осмотру 
подвергаются автотранспортные 
средства, морской и речной транс- 
порт, дороги общего пользования 
и средства связи. 

Кроме того, в морских портах 
накапливаются необходимые хим- 
реагенты (соль, песок и прочее), 
спецодежда, топливно-смазочные 
материалы — для нормальной 
работы в осенне-зимний период. 

Помимо прочего, все специ- 
алисты АМПУ, обеспечивающие 
производственные процессы, про- 
ходят соответствующую подго- 
товку по вопросу технической экс- 
плуатации объектов в условиях 
холодов, сообщает пресс-служба 
АМПУ. 


Одесских портовиков 
лишат работы и заработка 

Четыре тысячи сотрудников 
Одесского припортового завода 
могут остаться без работы из-за 
остановки предприятия, сооб- 
щает Сегодня. Причиной оста- 
новки работы завода стало поста- 
новление властей, запрещающее 
использовать украинский газ хим- 
предприятиям, и нехватка резерв- 
ного топлива. 

Замдиректор ОПЗ В. Сева- 
стьянов заявил, что решение пока 
еще не окончательное и сотруд- 
ники надеются, что правительство 
передумает. Но если припортовый 
остановят, без работы останутся 4 
тыс. чел. 


В порту Усть-Луга 
отработали ликвидацию 
последствий 
аварии танкера 

В порту Усть-Луга (Ленинград- 
ская область) 1.10.2014 г. силы 
и средства Балтийского фили- 
ала ФБУ "Морспасслужба Рос- 
морречфлота" приняли уча- 
стие в комплексном учении ООО 
"СИБУР-Портэнерго" по ликвида- 
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ции последствий аварии танкера 
и ликвидации аварийного разлива 
нефтепродуктов федерального 
значения, сообщает пресс-служба 
Госморспасслужбы России. 

В ходе учения отработаны дей- 
ствия по оказанию помощи в 
тушении пожара на аварийном 
судне (АС), поиску и подъему с 
воды пострадавших (манекены), 
водолазному обследованию АС, 
заделке условных повреждений 
корпуса танкера. 

Суда "Евгений Морозов" и "Аль- 
фард" выполнили локализацию 
условного пятна (имитация путем 
выставления перлита), "Арктур", 
"Евгений Морозов" и "Альфард" 
провели сбор с поверхности воды 
условного пятна нефтепродуктов. 


Введен в эксплуатацию 
объект капстроительства в 
морском порту Усть-Луга 

В соответствии с разреше- 
нием Росморречфлота в морском 
порту Усть-Луга введена в эксплу- 
атацию операционная акватория 
комплекса по перегрузке сжижен- 
ных углеводородных газов общей 
площадью более 150 тыс. кв. м и 
отметками дна — 13,5 м. 

В ходе выполненных дноуглуби- 
тельных работ в южной и северной 
частях акватории морского порта 
Усть-Луга изъято свыше 931 тыс. 
куб. м грунта. Суммарные бюджет- 
ные инвестиции, направленные на 
финансирование данного проекта из 
федерального бюджета, составили 
940 млн руб., сообщает Могиезн.ги. 

Реализация проекта по созда- 
нию операционной акватории ком- 
плекса по перегрузке сжиженных 
углеводородных газов в морском 
порту Усть-Луга позволила обе- 
спечить безопасный проход к при- 
чалам комплекса судов длиной до 
184 м, шириной — до 32,2 м, дед- 
вейтом — до 47,8 тыс. т и осадкой 
в грузу — до 10,8 м. 


ММЛПК "Бронка" заключил 
контракт на поставку 
кранового оборудования 

Многофункциональный мор- 
ской  перегрузочный комплекс 
(ММПК) "Бронка" заключил кон- 
тракт на изготовление и поставку в 
июле— сентябре 2015 г. кранового 
оборудования, сообщает пресс- 
служба ООО "Феникс" (инициатор 
и инвестор проекта). 


Первый пусковой комплекс 
ММПК "Бронка" будет оборудован 
4 причальными контейнерными 
перегружателями  Ро$-Рапатах 
Нерпегг Р 167 (\\/$) — Зирег грузо- 
подъемностью 65 т со спредером 
мип-№, мобильным портовым кра- 
ном НеБпегг ЕНМ 800 грузоподъем- 
ностью 302 т в крюковом режиме 
и 65 т в спредерном режиме мп- 
НИ, а также 10 складскими контей- 
нерными кранами ВАТ@ Копесгапез 
грузоподъемностью 50 т и высотой 
штабелирования 5+1. 

Причальные контейнерные 
перегружатели, заказанные для 
"Бронки", позволяют обрабаты- 
вать суда-контейнеровозы Роз+- 
Рапатах Риз грузовместимостью 
8,1 тыс. ТЕЧ (эквивалент 20-футо- 
вого контейнера). 


Парк перегрузочной 
техники ВМТП пополнили 
контейнерные 
перегружатели 

Парк перегрузочной техники 
ОАО "Владивостокский морской 
торговый порт" (ВМТП) пополнили 
два контейнерных перегружателя 
Ка!таг (Польша), сообщает пресс- 
служба стивидорной компании. 

Ричстакеры Каштаг ОВЕ450- 
65$5  грузоподъемностью 45 т 
каждый позволяют обрабатывать 
груженые контейнеры быстро и 
эффективно даже в стесненном 
пространстве за счет телескопи- 
ческой стрелы и спредера с функ- 
цией вращения. 

Ориентировочная стоимость 
перегружателя подобной модели 
составляет порядка ЕЧН6б0О0 тыс. 


Азербайджан и 
Туркменистан 
договорились о 
координации деятельности 
контейнерных терминалов 
Азербайджанско-туркменская 
межправительственная комиссия 
по экономическому сотрудниче- 
ству договорилась о координации 
деятельности контейнерных тер- 


миналов двух стран, сообщает 
Епеко/абс.аг. 
Контейнерный терминал 


нового Бакинского порта был 
открыт в 2014 г., открытие нового 
туркменского порта ожидается в 
2017 г. 

В этой связи стороны догово- 
рились продолжить консульта- 


ции по механизмам взаимодей- 
СТВИЯ между новыми портами и о 
выстраивании новой логистиче- 
ской цепочки. 


Порты Латвии придут в 
упадок при остановке 
транзита из РФ 

Латвия зависит от России в 
сфере транзита на 80%, и если он 
остановится, то порты и железная 
дорога в республике придут в упа- 
док, заявил министр экономики 
Латвии В. Домбровский. 

"Если мы говорим о транзите, 
например, российского угля, кото- 
рый идет по нашей железной 
дороге через наши порты в Гол- 
ландию и Великобританию, то аль- 
тернативы российскому транзиту 
нет. Мы не можем рельсы выко- 
пать и проложить в другом месте", 
— констатировал В. Домбровский. 

По его словам, зависимость 
Латвии от России обусловлена 
географическим положением. 

Примечание. Транзит грузов че- 
рез Латвию составляет 12% ВВП 
страны. Оборот в этой сфере оцени- 
вается в размере около ЕЦН2,8 млрд. 


Плавучее хранилище СПГ 
паерепдепсе прибудет 
в Клайпеду в октябре 

Плавучее хранилище сжи- 
женного природного газа (СПГ) 
шаерепаепсе прибудет в Клайпед- 
ский порт 27.10.2014 г., сообщает 
ВаШс Соигзе. 

На следующий день после при- 
бытия к шаерепаепсе пришвар- 
туется газоперевозчик с 50 млн 
куб. м пробного груза сжиженного 
газа. 

Судно-хранилище СПГ для 
Литвы в Южной Корее постро- 
ила норвежская компания Ноедп 
ЕМ@ при сотрудничестве с компа- 
нией Южной Кореи Нуипда! Неауу 
шац$шез. 

Литва первой из Балтий- 
ских государств построила СПГ- 
терминал. Тем самым власти 
намерены обеспечить государству 
независимость от поставок ОАО 
"Газпром". 


Крупнейший порт Греции 
выставлен на продажу 

67% уставного капитала мор- 
ского торгового порта Пирей (Гре- 
ция) выставлены на продажу, 
сообщает Когаб!еи. 
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Так, фонд по приватизации 
государственного имущества Гре- 
ции утвердил условия междуна- 
родного тендера, который должен 
завершиться уже в конце т.г. 

Справка. Порт Пирей является 
крупнейшим портом Греции. Нахо- 
дится на севере залива Сароконис 
(Эгейское море) и фактически сли- 
вается с Афинами. Порт может одно- 
временно обслуживать до 35 крупно- 
тоннажных судов. 


В порту Роттердам 
открылся тренажерный 
центр по борьбе с 
пожарами при утечках СПГ 

Власти порта Роттердам 
(Нидерланды) открыли учебный 
тренажерный центр по борьбе 
с пожарами, который позволит 
пожарным и береговому персо- 
налу получить профессиональные 
навыки по ликвидации утечек сжи- 
женного природного газа и вызван- 
ных ими пожаров, сообщает пресс- 
служба Российского профессио- 
нального союза моряков. 

Кроме того, разрабатывается 
проект по разработке порядка дей- 
ствий в аварийных ситуациях при 
ликвидации аварий с участием 
судов во время бункеровки СПГ. 
Для этого Роттердам объединился 
с компанией Раск Н5с, учебный 
центр которой даст возможность 
работникам пройти обучение на 
практике. 

Все инициативы — являются 
частью проекта генплана для СПГ 
— коридора Рейн—Майн—Дунай 
((Ма Мачеграп  Аппте—МатЫ— 
Рапибе), финансируемого ЕС, и 
будут завершены к концу т.г. Коор- 
динатором проекта выступают вла- 
сти порта Роттердам. 


Порты Сиэтл и Такома 
создают альянс 

Американские порты Сиэтла и 
Такомы намерены объединиться в 
альянс, чтобы эффективнее проти- 
востоять канадским конкурентам. 

На уровень альянса, получив- 
шего название ЗеаРой Айапсе, 
предполагается передать функции 
управления инвестициями, плани- 
рования и маркетинга, в то время 
как непосредственное оперирова- 
ние будет осуществляться самими 
портами, сообщается в совмест- 
ном заявлении портов, сообщает 
Могуе5И.ги. 


Госпогранслужба 
Украины получила 
скоростной катер 

На стоянке кораблей и кате- 
ров Одесского отряда морской 
охраны 6.10.2014 г. на воду спу- 
щен новый пограничный катер 
украинского производства — 
Киевского предприятия "УМС- 
БОТ", сообщает пресс-служба 
Государственной пограничной 
службы Украины. Это уже деся- 


тый катер, предоставленный 
пограничникам. 
Катера "УМС-1000"  зареко- 


мендовали себя как эффектив- 
ные и надежные помощники в деле 
охраны морских границ. Они могут 
быстро маневрировать и предот- 
вращать противоправную деятель- 
ность в прибрежных районах тер- 
риториального моря и погранич- 
ных реках. 

Катера проекта "УМС-1000" спо- 
собны нести службу при волнении 
моря до 4-х баллов. На них уста- 
новлено 2 дизельных двигателя 
\омо-Реща общей мощностью 660 
л.с. Они способны перевозить до 8 
чел. пограничного наряда. 


Затзипа построит 
для "Совкомфлота" 
арктические ледоколы 

Зарктическихтанкера-ледокола 
построит для России Затзипа 
Неа\уу шдизез, сообщает пресс- 
служба южнокорейской компании. 
Заказчик — российская компания 
"Совкомфлот" — заплатит за них 
$442 млн. 

После завершения строитель- 
ства все 3 судна отправятся в Мур- 
манск. Грузоподъемность каждого 
танкера составит 42 тыс. т. 

Арктические танкеры южноко- 
рейский производитель строит для 
"Совкомфлота" не впервые — ана- 
логичный заказ на строительство 
грузовых судов от российской ком- 
пании поступал в 20065 г. 

Справка. Затзипд Неауу 
тпаизтез — третья по величине су- 
достроительная компания в мире. В 
2013 г. ее доходы составили $13,89 
млрд. 


"Сбербанк Лизинг" 
передал в лизинг 
нефтяной танкер 

"Сбербанк Лизинг" передал в 
лизинг ООО "Волго-Донское судо- 
вое агентство" грузовой нефтена- 


ливной теплоход проекта ВЗТО5 — 
"Нарва", сообщает пресс-служба 
лизинговой компании. 

Танкер смешанного плава- 
ния (река—море) предназначен 
для перевозки нефти и нефте- 
продуктов, может — обеспечи- 
вать одновременную перевозку 
двух сортов груза. Судно постро- 
ено в 2013 г., обладает дедвейтом 
(общей грузоподъемностью) до 
3956 т. 

Стоимость лизингового про- 
екта составляет свыше 750 млн 
руб. Сделка лизинга заключена на 
срок более 9 лет. Контракт реали- 
зован волгоградским филиалом 
ЗАО "Сбербанк Лизинг". Фондиро- 
вание обеспечил поволжский банк 
ОАО "Сбербанк России" (Волго- 
градское ОСБ № 8621). 


Группа Ватеп передала 
нидерландскому 
заказчику буксир 

Оператор буксирного и спа- 
сательного флота 15Кез Том/па & 
Замаде (Нидерланды) пополнил 
свой флот азимутальным букси- 
ром Мегсипиз, третьим по счету 
судном проекта Ватеп АЗО 3212, 
построенным в течение послед- 
них 4 лет, сообщает пресс-служба 
судостроительной группы. 

Финансирование — строитель- 
ства буксира серии 3212 осущест- 
влялось через лизинговую схему, 
предлагаемую Гатеп, которая 
позволила судовладельцу выку- 
пить за 18 мес. судно предыдущей 
серии 2810 — Агдиз, переданное в 
2011 г. 

После передачи заказчику 
Мегсини$ будет работать по тайм- 
чартерному соглашению в порту 
Роттердам. Буксир имеет тяговое 
усилие 82 т и отличается просто- 
той и надежностью в эксплуата- 
ции. 


Подводный робот-мячик 
сможет обследовать суда 

Массачусетский технологиче- 
ский институт (МГ) представил 
разработку подводного робота 
размером чуть меньше футболь- 
ного мяча, который мог бы играть 
важную роль в обеспечении без- 
опасности в портах, сообщает 
пресс-служба института. 

Робот овальной формы имеет 
с одной стороны панель и может 
скользить вдоль — поверхности, 
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например, подводной части кор- 
пуса судна и выполнять ультразву- 
ковое сканирование. 

Работы в институте по созданию 
робота финансировались Нацио- 
нальным научным фондом США. 
Первоначально робот был разра- 
ботан для поиска трещин в емко- 
стях для воды в ядерных реакторах. 
Однако он также может найти при- 
менение при обследовании подвод- 
ной части корпусов судов на пред- 
мет наличия скрытых отсеков, кото- 
рые могут быть использованы терро- 
ристами или контрабандистами для 
перевозки оружия или контрабанды. 

Такой робот, по оценке специа- 
листов, обойдется в $600, а 20 ед. 
было бы достаточно для выполне- 
ния обследований судов, заходя- 
щих в порт. 


"УДП" увеличило 
грузовые перевозки 

"Украинское Дунайское паро- 
ходство" в январе— августе 2014 г. 
увеличило грузовые перевозки на 
15% по сравнению с аналогичным 
периодом 2013 г. — до 1,58 млн т, 
сообщает пресс-служба судоход- 
ной компании. 

Доля пароходства в совокупных 
перевозках водным транспортом 
Украины возросла до 44% (против 
41,7% за 8 мес. 2013 г.). 

Основную часть грузов компа- 
нии составили речные — свыше 
1,3 млн т, или более 83% совокуп- 
ного объема отчетного периода. 
Еще 262 тыс. т перевезено в мор- 
ском сообщении. 


Порт Севастополь 

и черноморские 
российские порты свяжут 
скоростные паромы 

Порт Севастополя и порты России 
на Черном море в ближайшее время 
свяжут скоростные пассажирские 
линии по маршруту Сочи—Анапа— 
Новороссийск—Геленджик. Об этом 
заявил гендиректор государствен- 
ного научно-производственного 
предприятия морского транспорта 
"Инмортранс" В. Пащенко, сооб- 
щают Крымские новости. 

Для реализации проекта будет 
создана компания "Севмортранс", 
которая возьмет на себя обязан- 
ность закупить на международном 
рынке мощные автопассажирские 
паромы, способные развивать ско- 
рость до 32 узлов. 


В перспективе будет рассмо- 
трен маршрут Ялта—Стамбул— 
Пирей— Севастополь. 


Линейные операторы 
намерены пересмотреть 
ПОДХОД К ценообразованию 
на транстихоокеанском 
трейде 

Линейные операторы, рабо- 
тающие на транстихоокеанском 
направлении, разработали новые 
рекомендации к — формирова- 
нию ставок на контрактный сезон 
2015—2016 гг., сообщает /оита! о! 
Соттегсе. 

Линии-члены Транстихоокеан- 
ского стабилизационного соглаше- 
ния (ТЗА) проинформировали, что 
операционные расходы на трейде 
Азия—США значительно возрас- 
тают в условиях дефицита мощ- 
ностей железнодорожных и авто- 
мобильных перевозчиков США, 
а также предполагаемого рез- 
кого увеличения стоимости бун- 
кера из-за введения новых огра- 
ничений на содержание серы с 
1.01.2015 г. 

В рамках нового подхода 15 
линий-членов ТЗА договорились 
о формировании ценовых ори- 
ентиров на предстоящий сезон 
вместо надбавок (@Н\!), которые 
менее эффективны из-за разли- 
чающихся уровней базовых ста- 
вок у разных операторов. Пред- 
полагается также полное воз- 
мещение расходов на органи- 
зацию интермодальных пере- 
возок с учетом текущих усло- 
вий на рынке наземных пере- 
возок. Кроме того, будет пере- 
смотрена формула расчета бун- 
керной надбавки с учетом разме- 
ров судов, параметров расхода 
топлива и стоимости бункера 
после введения новых ограниче- 
ний на содержание серы с 2015 г. 
для судов, входящих в прибреж- 
ные воды североамериканского 
континента. 


Крупнейший 
корейский перевозчик 
навалочных грузов 
выставил себя на 
продажу 

Компания Рап Осеап, круп- 
нейший в Южной Корее перевоз- 
чик навалочных грузов, выста- 
вила себя на продажу, сообщает 
Тадем/та$. 


Стоимость компании оценива- 
ется в пределах 600—100 млрд 
корейских вон ($660 млн). 

Заявки от заинтересованных 
покупателей принимаются до 11 
декабря. 

Флот Рап Осеап в настоящее 
время насчитывает 90 судов, в т-ч. 
танкер для перевозки сжиженного 
природного газа, два судна для 
перевозки тяжеловесных грузов, 
балкерный флот, включая 7 рудо- 
возов класса \/аетах, и 14 танке- 
ров для перевозки нефтепродук- 
тов. Портфель заказов компании 
насчитывает 4 балкера с постав- 
кой в 2016 г. 


В Гамбурге сожалеют 
о решении суда 
приостановить проект 
дноуглубления Эльбы 

В исполнительном совете порта 
Гамбург разочарованы решением 
Лейпцигского Административного 
суда приостановить до весны 2015 
г. сроки окончательного утвержде- 
ния проекта дноуглубления фар- 
ватера в нижнем течении и устье 
реки Эльба, сообщает пресс- 
служба администрации порта. 

Дело в суде рассматривалось 
по иску двух экологических орга- 
низаций ВУМО и МАВЦИ, считаю- 
щих, что данный проект нанесет 
вред экологии реки Эльба. 

В администрации порта счи- 
тают, что задержка в реализа- 
ции проекта, который позволил 
бы порту принимать суда с осад- 
кой до 14,5 м, задержит развитие 
порта. Руководство порта отме- 
чает, что порт Гамбург, обрабаты- 
вающий более 140 млн т грузов 
и свыше 9 млн ТЕЧ контейнеров 
в год, является хабом Северной 
Европы для грузопотоков, идущих 
со всего мира. 

Руководство порта, однако, 
надеется, что — окончательное 
решение примет Европейский суд 
в Люксембурге весной 2015 г., и 
решение это будет положитель- 
ным, поскольку суд в Германии 
не нашел недочетов в проектно- 
сметной документации по про- 
екту. 

Справка. Порт Гамбург — круп- 
нейший морской порт Германии и 
ведущий порт для контейнерных и 
массовых грузов в Европе. Объем 
морской перевалки грузов в порту 
составляет более 120 млн т в год. 
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


"Укрзал!зниця" заявляет 
об очередной пиар-атаке 
с целью дестабилизации 
работы ведомства 

В частности, речь идет об опу- 
бликованном в СМИ обраще- 
нии Совета ветеранов и Совета 
профсоюзов — железнодорожного 
транспорта к Президенту Украины 
П. Порошенко с просьбой немед- 
ленно снять с должностей генди- 
ректора "Укрзалйзниш" Б. Оста- 
пюка, его первого заместителя М. 
Бланка, директора ГП "Укрзализ- 
нычпостач" А. Лозинского, мини- 
стра инфраструктуры М. Бурбака, 
его первого заместителя П. Пин- 
каса, а также инициировать след- 
ствие в отношении этих лиц. В 
письме железнодорожники обви- 
няют вышеуказанных лиц в "пол- 
ном развале работы подконтроль- 
ных им госпредприятий, вопию- 
щих служебных злоупотреблениях, 
сдаче сепаратистам и уничтоже- 
нии Донецкой железной дороги, 
провале подготовки страны к 
зиме". Кроме того, в своем обра- 
щении Совет ветеранов и Совет 
профсоюзов ж/д транспорта при- 
зывает Президента приостановить 
дальнейшее проведение реформы 
"Укрзалзниш", считая нынеш- 
нюю концепцию реформирования 
“пагубной для отрасли и для всей 
экономики Украины". 

По сообщению пресс-службы 
"Укрзалзнищш", есть все основа- 
ния считать данное письмо к Пре- 
зиденту "исключительно заказ- 
ным материалом и заранее про- 
думанной спекуляцией профсоюз- 
ным авторитетом для... подрыва 
доверия к руководству отрасли и 
насаждения протестных настро- 
ений в стране". В свою очередь, 
Профсоюз железнодорожников и 
транспортных строителей Укра- 
ины опубликовал на своем сайте 
официальное заявление о своей 
непричастности к распространен- 
ному в СМИ обращению Совета 
ветеранов и Совета профсоюзов 
железнодорожного транспорта к 
главе украинского государства. 

Примечание. В последнее время 
руководство "Укрзал/зниц!' не раз от- 
мечало активизацию черного пиара 


против ведомства. Ведомство свя- 
зывало это с тем, что ему удалось 
сэкономить более 1 млрд грн., сде- 
лав госзакупки прозрачными и убрав 
множество фирм-посредников. 


Нардеп отозвал 
депобращение, в котором 
требовал отстранения от 
исполнения обязанностей 
руководства "Укрзал!зниц!" 

Народный депутат Украины 
Н. Круглов отозвал свое депутат- 
ское обращение, в котором тре- 
бовал провести проверку деятель- 
ности ГП  "Укрзализнычпостач", 
а также отстраненить от испол- 
нения обязанностей его дирек- 
тора А. Лозинского и гендиректора 
"Укрзалзниц!" Б. Остапюка. 

Н. Круглов в своем письме на 
имя Премьер-министра А. Яце- 
нюка и ’вице-премьер-министра 
В. Гройсмана сообщил: "Во время 
проведения проверки финансово- 


хозяйственной деятельности, 
которое осуществляет  Минин- 
фраструктуры Украины, мне в 


рабочем порядке были предостав- 
лены все необходимые документы 
и объяснения, опровергающие 
информацию, безосновательно 
изложенную в Интернет-сети о дея- 
тельностигендиректора"Укрзалзнищ" 
Б. Остапюка и директора ГП "Укрза- 
лизнычпостач" А. Лозинского". 

"Я отзываю свое депутат- 
ское обращение от 16.09.2014 г. 
№ 09-160 о деятельности выше- 
упомянутых лиц, прошу его не рас- 
сматривать и в будущем не делать 
на него любые ссылки", — отметил 
Н. Круглов. 


"Укрзал!зниця" 
завершит расследование 
случаев коррупции на 
киевском вокзале 

В ближайшие дни спецкомис- 
сия "Укрзалзниш" завершит слу- 
жебное расследование случаев 
коррупции на ж/д вокзале станции 
Киев-Пассажирский. 

Созданию комиссии предше- 
ствовало коллективное обращение 
кассиров столичного вокзала к ген- 
директору "Укрзалзниш" Б. Оста- 
пюку с просьбой оказать им все- 


стороннюю поддержку и искоре- 
нить коррупцию на вокзале. В част- 
ности, в своем обращении работ- 
ники пожаловались на системные 
случаи вымогательства взяток со 
стороны руководства вокзала за 
трудоустройство, отгулы и сохра- 
нение рабочего места, сообщает 
УНИАН. 


Прокуратура обнаружила 
на ЮЖД растрату 
более 1 млн грн. 

В ходе проверки на ГП "Южная 
железная дорога" прокуратура 
Харьковской области обнаружила 
растрату средств на сумму свыше 
1 млн грн. 

По данным пресс-службы про- 
куратуры, в 2012 г. железная 
дорога заключила договор с одним 
из ООО на добычу полезных иско- 
паемых. За выполненные работы 
организация получила почти 2,8 
млн грн. Однако, как выяснилось, 
деньги перечислялись по наклад- 
ным, где указывались объемы 
работ, которые вдвое превышали 
фактические. 

Начато уголовное производ- 
ство по факту присвоения и рас- 
траты имущества в крупных раз- 
мерах путем злоупотребления слу- 
жебным положением (ч. 5 ст. 191 
УК Украины). Максимальная санк- 
ция статьи предусматривает 12 лет 
лишения свободы с конфискацией 
имущества, без права занимать 
определенные должности до 3 лет, 
сообщает ЦТС. 


"Укрзал!зниця" 
опубликовала СПИСОК 
компаний-претендентов на 
страхование пассажиров 
7.10.2014 г. на Львовской, Одес- 
ской, Приднепровской, Южной и 
Юго-Западной железных дорогах 
состоялось раскрытие конкурсных 
предложений по отбору компании- 
страховщика для обязательного 
личного страхования пассажи- 
ров от несчастных случаев на ж/д 
транспорте. В частности, на пре- 
доставление услуг по страхованию 
пассажиров от несчастных случаев 
на ЛЖД претендуют следующие 
страховые компании: "Днистер". 
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"Нефтегазстрах", 
"Брокбизнес", 
Пожарно-Страховая Компания" 
(УПСК), "Доминанта", "Злагода", 
"Альфа Страхование", "АХА Стра- 
хование", "Перша". 

На участие в тендере Одес- 
ской ж/д подали заявки "Днистер", 
"Нефтегазстрах", "Интер-Полис", 
"Брокбизнес", УПСК, "Доминанта", 
"Краина", "Злагода", "АХА Страхо- 
вание", "Перша". 

В конкурсе на предоставле- 
ние страховых услуг на ПЖД 
участвуют компании "Днистер", 
"Нефтегазстрах",  "Интер-Полис", 
УПСК, "Доминанта", "Краина", 
"Злагода". В кронкурсе на пре- 
доставление услуг на ЮЖД уча- 
ствуют перечисленные компании, 
а также "Брокбизнес", "АХА Стра- 
хование", "Перша". 

Компанией-страховщиком пас- 
сажиров от несчастных случаев 
на ЮЗЖД может стать одна из 
следующих компаний: "Днистер", 
"Нефтегазстрах", "Интер-Полис", 
УПСК, "Брокбизнес", "Доминанта", 
"Краина", "Злагода", "Перша", 
"Раритет", "Универсальная", сооб- 
щает УНИАН. 

Справка. Тендер по отбору 
компании-страховщика будет со- 
стоять из двух лотов: обязательно- 
го личного страхования пассажиров 
от несчастных случаев на ж/д транс- 
порте на маршрутах межобластного, 
междугородного и международного 
сообщений, а также обязательного 
страхования пассажиров на маршру- 
тах пригородного сообщения. Срок 
действия договора с даты его заклю- 
чения — до 31.12.2015 г. 

Примечание. Ранее 
"“Укрзалйзниця" отказалась от услуг 
трех страховых компаний, осущест- 
вляющих страхование пассажиров 
от несчастных случаев на транспор- 
те, —"Украинского страхового дома", 
"Злагоды" и "Доминанты", выбрав 
единого страховщика — компанию 
"Интер-Полис". 


"Интер-Полис", 
"Украинская 


ДЖД заключило 
соглашение с ООО "ПО 
техэнергоналадка" на 
закупку оборудования 
24.09.2014 г. ГП "Донецкая 
железная дорога" по результа- 
там тендера заключило соглаше- 
ние с ООО "ПО Техэнергоналадка" 
на закупку оборудования на сумму 
4,57 млн грн. В частности, заказан 
щит управления, защиты и сигна- 


лизации для тяговых подстанций 
Горловка и Волноваха, в стоимость 
также входят работы по монтажу и 
пуско-наладке, сообщается в Вест- 
нике госзакупок. 

Единственным конкурентом 
"ПО Техэнергоналадка" на нынеш- 
нем тендере было ООО "НПП 
"Промавтоматика". 

Примечание. За последние 6 лет 
фирма "ПО Техэнергоналадка" вы- 
играла тендеры на 44,01 млн грн.., со- 
общает гедюоп.ап.чиа. 


Восстановлена 
поврежденная колея 
перегона Сентяновка-— 
Шипилово 

Благодаря усилиям железно- 
дорожников 8.10.2014 г. был вос- 
становлен путь на 60 км перегона 
Сентяновка—Шипилово ДЖД и 
обеспечено следование поезда № 
520 Киев—Луганск до конечной 
станции. 

Примечание. Днем ранее на 60 
км перегона Сентяновка—Шипилов 
путейщик обнаружил подрыв пути 
посторонними лицами. Повреждено 
12,5 м пути и три шпалы. 


"Укрзал/зниця" завершает 
подготовку путевого 
хозяйства к зиме 

К 1.11.2014 г. "Укрзалзниця" 
намерена завершить подготовку 
ж/д полотна и путевой техники к 
работе в зимний период. 

По — данным пресс-службы 
"Укрзалзнищ", в целом работы по 
подготовке объектов ж/д инфра- 
структуры к бесперебойной работе 
в осенне-зимний период идут по 
графику. В т.ч. уже подготовлено 
110 ед. снегоочистительной тех- 
ники из 125 машин, а также 83 сне- 
гоуборочных машины из 103. Дефи- 
цита снегоуборочной техники нет. 

В рамках подготовки пассажир- 
ского хозяйства к работе в зимний 
период планируется до 1.11.2014 
г. подготовить 3274 пассажирских 
вагона, в т.ч. 583 пройдут капре- 
монт, 193 — деповский, сообщает 
УНИАН. 


Львовская ж/д 
по программе 
энергосбережения 
сэкономила более 2 
млн куб. м газа 

На ЛЖД продолжают вне- 
дрять мероприятия по энергосбе- 
режению и экономии топливно- 


энергетических ресурсов. 
Благодаря реализации спецпро- 
граммы по энергосбережению в 
течение января— августа 2014 г. на 
ЛЖД удалось сэкономить 287 т диз- 
топлива, 3967 тыс. КВтч электро- 
энергии, 281 т бензина, 2,275 млн 
куб. м природного газа и более 
1300 т угля. 

Программа энергосбереже- 
ния на Львовской ж/д работает 
уже более 10 лет и, по словам 
начальника дороги Б. Пиха, с каж- 
дым годом становится все жестче. 
Ежегодно удается уменьшить 
использование энергоресурсов на 
10—15%, но в т.г. по некоторым 
позициям ЛЖД выйдет на эконо- 
мию до 20%. 

Примечание. Среди основных 
мероприятий, которые реализуют 
железнодорожники, модернизация 
тепловозов, дрезин, кранов и другой 
спецтехники, внедрение систем кон- 
троля и учета дизтоплива, обновле- 
ние оборудования, замена энергоза- 
тратных источников тепла и света на 
энергосберегающие и др. 


На Одесской ж/д 
продолжают фиксировать 
случаи порчи имущества 
магистрали 

За 9 месяцев т.г. материальный 
ущерб от хищений и поврежде- 
ний устройств СЦБ и связи Одес- 
ской ж/д составил 166 тыс. грн. 
За отчетный период был зафик- 
сирован 121 случай разукомплек- 
тования, порчи и краж имущества 
железной дороги посторонними 
лицами. По всем случаям были 
возбуждены уголовные производ- 
ства. 

Наиболее криминогенными 
участками железной дороги явля- 
ются Снигиревка—Апостолово, 
Долинская—Николаев,‚  БорщиЬ-— 
Слободка, Заплазы-—Жеребково, 
станции Каховка, Зеленая. 


"Укрзал!зниця" 
увеличивает пропускную 
способность на участке 
ускоренного движения 
Гребенка—Полтава 

Для увеличения пропускной 
способности "Укрзалзниця" рабо- 
тает над устранением т.н. "узких 
мест", которыми являются однопут- 
ные перегоны. В настоящее время 
продолжается строительство вто- 
рых путей на перегоне Федунка-— 
Яреськи, расположенном на элек- 
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трифицированном участке уско- 
ренного движения Гребенка—Пол- 
тава. Железнодорожники уже уло- 
жили 3,5 км рельсо-шпальной 
решетки второго пути. До конца 
года на этом перегоне планиру- 
ется уложить еще 0,9 км путевой 
решетки. 

Кроме того, для увеличения 
пропускной способности участка 
Гребенка—Полтава ведутся 
работы по закрытию ст. Федунка, 
которая будет действовать только 
как остановочный пункт, что позво- 
лит продлить перегон между стан- 
циями Яреськи и Сагайдак до 9,5 
км. 

Как сообщил начальник отдела 
капремонта службы пути ЮЖД 
Ю. Нарусевич, в настоящее время 
длина перегона Федунка—Яреськи 
составляет 4,3 км. Согласно дей- 
ствующему графику, его суточная 
пропускная способность — 21 пас- 
сажирский поезд, 4 пригородные 
пары и несколько грузовых поез- 
дов. 

Ликвидация однопутных пере- 
гонов — поэтапный процесс. После 
перегона Федунка—Яреськи 
железнодорожники ЮЖД плани- 
руют строить вторую колею от ст. 
Миргород до блок-поста 237-й км. 

Наличие вторых путей позволит 
сэкономить время, которое поезда 
тратили при остановке на разъез- 
дах, пропуская встречный состав. 


В сентябре на железных 
дорогах Украины 
ежесуточно грузилось 
805,55 тыс. т 

По итогам эксплуатационной 
работы на протяжении сентября 
т.г. железные дороги Украины 
ежесуточно грузили 805,55 тыс. 
т грузов (-26% к аналогичному 
периоду 2013 г.), или 12,5 тыс. 
вагонов (-26,2%). Тем не менее, 
по прогнозам аналитиков, падение 
объемов погрузки могло достичь 
50% из-за обострения социально- 
экономической ситуации в Укра- 
ине и разрушения ж/д инфраструк- 
туры в Донецкой области. 

По итогам сентября железнодо- 
рожники перевыполнили плановые 
задания по использованию локо- 
мотивов. В частности, среднесу- 
точный пробег локомотива соста- 
вил 508 км (+6,7% к плану и +4,5% 
к аналогичному периоду прошлого 
года). 


Среднесуточная производи- 
тельность локомотивного парка 
составила 1501 тыс. ткм брутто 
(+7,8% к плану и +8% к про- 
шлому году). Средний вес грузо- 
вого поезда — 3,428 тыс. т (+1,5% 
к плану и +0,4% к прошлому 
году). 

100% грузовых поездов отправ- 
лено по расписанию; проследо- 
вало по графику — 98,6%. 


За 9 месяцев ЮЖД 
погрузила более 
21 млн т грузов 

В январе—сентябре 2014 г. на 
ЮЖД было погружено 21,019 млн 
т грузов, среднесуточная погрузка 
составила 76,994 тыс. т. Традици- 
онно основными видами грузов, 
на которые приходится наиболь- 
шая доля от общего количества 
погрузки, остаются железная руда 
(39%) и зерновые грузы (23%). 
На протяжении января— сентября 
2014 г. на ЮЖД было погружено 
8,253 млн т железной руды и 4,836 
млн т зерна. 

Строительных материалов 
было погружено 3,203 млн т, что на 
7,4% больше, чем запланировано. 
Эта номенклатура грузов является 
третьей по объемам и составляет 
15% от общей нагрузки ЮЖД. 

Кроме того, по сравнению с 
аналогичным периодом 2013 г. 
наблюдается существенное увели- 
чение объемов погрузки шрота — 
до 469,973 тыс. т (+97,4%), продто- 
варов — до 409,324 тыс. т (+73,5%) 
и минудобрений — до 257,793 тыс. 
т (+17,8%), сообщает пресс-служба 
ЮЖД. 


В течение 9 месяцев ЛЖД 
снизила объемы погрузки 

В январе-сентябре т.г. Львов- 
ская магистраль погрузила 270,838 
тыс. вагонов грузов общим весом 
16,184 млн т. Объемы погрузки 
превышают плановые —показа- 
тели на 2,1%, однако по сравне- 
нию с соответствующим периодом 
2013 г. погрузка уменьшилась на 
175,566 тыс. т, или на 1,1%. 

В течение 3 кварталов 2014 г. 
железнодорожники ЛЖД на 34,7% 
превысили план по погрузке 
цемента (погружено 1,321 млн т 
при плане 980,445 тыс. т), также 
на 30,7% сверх плана было погру- 
жено зерна (1,491 млн при плане 
1,141 млн т). Почти втрое больше 


удалось нагрузить лома черных 
металлов — 471,502 тыс. т (при 
плане 164,389 тыс. т). 

Одновременно за 9 месяцев 
2014 г. железнодорожники зафик- 
сировали уменьшение погрузки 
нефтепродуктов до 408,724 тыс. т 
(91,1% от погрузки за аналогичный 
период прошлого года), строитель- 
ных грузов — до 7,437 млн т (или 
93,7% от погрузки в прошлом году) 
и импортных грузов — до 490,9 
тыс. т (или 93% от прошлогоднего 
показателя). Менее всего погру- 
жено метизделий, химудобрений и 
лесных грузов. 

В сентябре 2014 г. ЛЖД погру- 
зила 39,553 тыс. вагонов общей 
массой 2,369 млн т, что на 17,6% 
больше, чем в сентябре 2013 г., и 
на 14,5% выше плановых показа- 
телей на сентябрь 2014 г. 


Грузоотправители 
против повышения 
тарифов "РЖД" 

Ряд грузоотправителей напра- 
вил в правительство и админи- 
страцию президента РФ письма 
с просьбой не допустить в 2015 г. 
роста тарифов ОАО "РЖД" на 10%, 
как настаивает монополия. Авторы 
обращений — НП "Русская сталь", 
Российская ассоциация произ- 
водителей удобрений (РАПУ), 
"Русал", "Куйбышевазот", "Тольят- 
тиазот", НП защиты интересов гру- 
зовладельцев в сфере железно- 
дорожного транспорта. В обра- 
щениях говорится о негативных 
последствиях для промышленно- 
сти от повышения тарифов выше 
уровня инфляции 2014 г. (текущий 
официальный прогноз — 7,5%) — 
сокращении объемов производ- 
ства, росте себестоимости, потере 
рентабельности. 

По мнению грузовладельцев, 
индексация тарифов на 10% не 
только не поможет ОАО "РЖД" 
улучшить финположение, а, напро- 
тив, сократит доходы монополии 
из-за неизбежной потери грузовой 
базы. Так, в "Русале" считают, что 
высокодоходные грузы уйдут на 
другие виды транспорта, прежде 
всего автомобильный. 

В "Кузбассразрезугле" заяв- 
ляют, что в случае повышения 
тарифов на 10% может сократиться 
погрузка угля, на который при- 
ходится 25% всех объемов пере- 
возок. В результате общий объем 
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погрузки ОАО "РЖД" может сни- 
зиться на 3% (в январе—августе 
погрузка упала на 1,4%), из-за чего 
госкомпания потеряет 25 млрд руб. 

Справка. Рост тарифов "РЖД" на 
10% заложен в прогнозе социально- 
экономического развития Минэконо- 
мики, опубликованном в конце сен- 
тября, но, по данным ряда источни- 
ков, индексация в 10% официально 
еще не оформлена и окончательное 
решение будет принято только в но- 
ябре. 

Поручение предусмотреть индек- 
сацию грузовых тарифов ОАО "РЖД 
в размере до 10% дал в июне 2014 г. 
В. Путин. На этом настаивали "РЖД", 
предупредив о потенциальном убыт- 
ке на 100 млрд руб. по итогам 2015 г. 


БЖД хочет повысить 
грузопоток на латвийском 
направлении после 
увеличения тарифов "РЖД" 

Белорусская железная дорога 
(БЖД) рассчитывает в 2015 г. при- 
влечь дополнительный грузопо- 
ток в латвийском направлении 
после увеличения железнодорож- 
ных тарифов в России. Об этом 
сообщил заместитель начальника 
службы грузовой работы и внешне- 
экономической деятельности БЖД 
А. Евсюк. 

"Если в России в 2015 г. будут 
проиндексированы железнодо- 
рожные тарифы, как ожидается, 
на 7,5% (ранее планировалось по 
инфляции предыдущего года), то 
грузовладельцы смогут сэконо- 
мить на транспортировке грузов 
через Беларусь в порты Латвии", 
— отметил А. Евсюк на конферен- 
ции по евразийским железнодо- 
рожным перевозкам. Он подчерк- 
нул, что такая возможность будет, 
в частности, интересна грузоот- 
правителям, которые находятся 
южнее Москвы. 

Примечание. В 2014 г. планиру- 
ется перевезти в латвийском направ- 
лении не менее 25 млн т грузов, что 
примерно на 2 млн т превысит пока- 
затель 2013 г., сообщает РИА Ново- 
сти. Перед БЖД стоит задача увели- 
чить объем перевозки высокодоход- 
ных грузов в латвийском направле- 
нии, т.к. в настоящее время порядка 
82% грузопотока составляют низко- 
рентабельные перевозки российско- 
го каменного угля. В частности, БЖД 
планирует увеличивать отправку 
‘удобрений и нефтепродуктов. 


Справка. В январе—августе 2014 
г. БЖД перевезла 93,8 млн т грузов, 
что на 2% превышает показатель 
прошлого года, в т.ч. транзит соста- 
вил 31,1 млнт (на 4% больше), сооб- 
щает РЖД-Партнер. 


Пакет акций "РЖД" 
в "ТрансКонейнере" 
переоценили в 2 раза 

Пакет "ТрансКонтейнера", при- 
надлежащий "РЖД" (50%+-2 акции), 
оценен в 2 раза выше рыночной 
стоимости. Согласно оценке, про- 
веденной Етз & Уоиупд Сора! 
Ытйеа (Е\) 31.03.2014 г., стои- 
мость пакета составила 35,1 млрд 
руб., в то время как в конце марта 
вся компания стоила на ЗЕ 34,3 
млрд руб. ($973 млн), а на момент 
[РО вначале ноября 2010 г. капита- 
лизация "ТрансКонтейнера" была 
33,6 млрд руб. 

По данным Минэкономразви- 
тия, переоценка "ТрансКонтей- 
нера" даст "РЖД" 22,9 млрд руб. 
прибыли в 2015 г., что позволит 
монополии снизить убытки, сооб- 
щают тогуе$й.ги. 

Справка. Эксперты —объясня- 
ют разницу в рыночной стоимости 
"ТрансКонтейнера" и оценке ЕУ низ- 
кой ликвидностью акций контейнер- 
ного оператора, которую создали 
крупные держатели акций — ГЕЗСО 
и НПФ "Благосостояние". По их оцен- 
ке, в настоящее время торгуется 
2—3% "ТрансКонтейнера". 

ЕЕЗСО принадлежит более 24% 
контейнерного оператора, у "Благо- 
состояния" больше 10% "ТрансКон- 
тейнера". 


"РЖД" выкупит доли 
Казахстана и Беларуси 
в "ОТЛК", если 
партнеры не внесут 
свои активы до 2017 г. 

ОАО "РЖД" выкупит акции 
"Объединенной транспортно- 
логистической компании" ("ОТЛК") 
у АО "Казахстан темир жолы" 
("КТЖ") и ГО "Белорусская желез- 
ная дорога" (БЖД) и станет 100%- 
ным акционером "ОТЛК", если парт- 
неры не внесут свои активы до 2017 
г. Об этом говорится в проекте соз- 
дания "ОТЛК". В таком случае 
"РЖД" смогут принимать "само- 
стоятельное решение о судьбе 
"ОТЛК". В случае, если "КТЖ" или 
"БЖД" не внесут свои активы в 
"ОТЛК" до 2017 г., акции этой ком- 


пании выкупают два оставшихся 
партнера, принимая в дальнейшем 
совместное решение о судьбе про- 
екта. 

При учреждении "ОТЛК" доля 
"РЖД" в уставном капитале соста- 
вит не менее 99,8%, доли "КТЖ" и 
"БЖД" — не более чем по 0,1%. 

Взносы Беларуси и Казахстана 
на 1 этапе составят по $1 млн. 
Согласно проекту, Россия, Бела- 
русь и Казахстан должны до 2017 
г. внести в "ОТЛК" согласован- 
ные профильные активы, в резуль- 
тате чего доля "РЖД" в уставном 
капитале компании сократится до 
уровня около 70%, а доля "КТЖ" 
и "БЖД" составит 25% и 5%, соот- 
ветственно. После этого партнеры 
получают право довести свои доли 
в уставном капитале до паритета 
(по 33,3%). 

Справка. "РЖД" вносят в "ОТЛК" 
принадлежащие им 50% акций 
"ТрансКонтейнера" и 100% "РЖД Ло- 
гистики", "КТЖ" — акции ряда до- 
черних компаний (АО "Казтранссер- 
вис" и АО "Кедентранссервис"), БЖД 
— терминалы в Бресте и активы 
"Белинтертранса". 


Инвестиции "ОТЛК" 
к 2021 г. составят 
93 млрд руб. 

Объем инвестиций "Объединен- 
Ной транспортно-логистической 
компании" (“"ОТЛК"), создавае- 
мой Россией, Беларусью и Казах- 
станом, к 2021 г. составит 93 млрд 
руб., а к концу 2025 г. показатель 
должен вырасти до 166 млрд руб. 

Согласно материалам "ОТЛК", 
средства будут направлены на 
развитие базовой ’инфраструк- 
туры компании: пограничные тер- 
миналы, фитинговые платформы 
и контейнеры. При этом основ- 
ной объем инвестиций запланиро- 
ван на период наибольшего роста 
транзитных перевозок: так, напри- 
мер, в 2020 г. он может превысить 
20 млрд руб. 

Выручка "ОТЛК" в 2021 г. про- 
гнозируется на уровне 120 млрд 
руб., в 2025 г. — более 170 млрд 
руб. Чистая прибыль "ОТЛК" может 
вырасти с 6 млрд руб. в 2015 г. до 
более 44 млрд руб. в 2025 г., сооб- 
щает РЖД-Партнер. 

Стоимость компании, рассчи- 
танная на базе мультипликатора 
Е\/ЕВИРА, равного 5,0х, в 2021 г. 
составит 206 млрд руб., что более 
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чем в 4 раза превышает оценоч- 
ную стоимость активов сторон, 
вносимых в "ОТЛК". 


Казахстанские 
железнодорожники 
жалуются на конкуренцию 
в Таможенном союзе 

Они заявляют, что российские 
операторы грузовых перевозок 
оставляют их без работы. По мне- 
нию казахстанских железнодорож- 
ников, единое экономическое про- 
странство с РФ не позволяет раз- 
виваться отечественной логистике. 
Они, в частности, отмечают, что в 
Казахстане всего два десятка ком- 
паний работают в этом бизнесе и 
количество их вагонов по сравне- 
нию с российскими компаниями 
ничтожно мало. "Защитить свой 
рынок — это очень важный вопрос, 
российские компании очень боль- 
шие. У одной из них вагонов 
больше, чем во всем Казахстане", 
— говорит гендиректор Казахстан- 
ской ассоциации перевозчиков и 
операторов вагонов И. Сегал. 

В настоящее время руковод- 
ство "КТЖ" выступило с предло- 
жением выработать единый меха- 
низм взаимодействия для работы 
в Таможенном союзе, сообщает 
продарз.сот. 


Терминал СТТ планирует 
увеличить перевозку 
контейнеров в Германию 
по маршруту РоттердамЫ— 
Бад-Бентхайм 

Мультимодальный терминал 
СотЫ Тептта! Тмеще В.\. (СТТ) 
планирует увеличить количество 
отправлений грузовых составов, 
следующих по маршруту Роттер- 
дам (Нидерланды) —Бад-Бентхайм 
(Нижняя Саксония, Германия), с 3 
до 5 раз в неделю. 

Руководство СТТ также наме- 
рено найти свободную зону пло- 
щадью в 15 га в непосредственной 
близости от немецко-голландской 
границы для строительства 
мощностей по обработке гру- 
зов, поскольку площадка в Бад- 
Бентхайме ограничена 1,2 га. 

Примечание. Северо-Западная 
Ге ермания в направлении на Осна- 
брюк является наиболее распростра- 
ненным местом назначения контей- 
нерных грузов. Ранее это направле- 
ние обслуживалось только из порта 
Гамбург. Альтернативный маршрут 
из порта Роттердама через Бат- 


Бентхам предоставляет более деше- 
вую и быструю доставку грузов. 

В настоящее время 3/4 контей- 
нерных грузов, отправляемых через 
СТТ, прибывают по внутренним во- 
дным путям в Хенгело (на границе 
с Германией), остающаяся четверть 
контейнеров доставляется авто- 
транспортом. При успешной реали- 
зации проекта СТТ планирует, что 
эта четверть грузов будет перево- 
зиться контейнерным поездом, сооб- 
щает Ройпемз. 


ГЖД в январе-сентябре 
сократила погрузку 

В январе—сентябре 2014 г. 
Горьковская железная дорога 
(ГЖД, филиал ОАО "РЖД") сокра- 
тила погрузку на 6,3% по срав- 
нению с аналогичным периодом 
2013 г. — до 24,9 млн т. В т.ч было 
погружено: нефтегрузов — 11 млн 
т, черных металлов — 1,6 млн т, 
лома черных металлов — 1 млн т, 
химудобрений — 1,5 млн т, хими- 
катов — 1,4 млн т, строительных 
грузов — 1 млн т, промсырья — 1,2 
млн т, цемента — 1,8 млн т, леса — 
2,4 млнт. 

В сентябре т.г. ГЖД погрузила 
около 2,8 млн т грузов, что на 0,9% 
больше, чем в сентябре прошлого 
года, сообщает РЖД-Партнер. 


Грузинская железная 
дорога наращивает 
свой доход 

По оперативным данным за 8 
месяцев 2014 г., доходы АО "Гру- 
зинская железная дорога" соста- 
вили 335,1 млн лари, что на 9,3% 
(28,6 млн лари) больше показа- 
теля за аналогичный период 2013 г. 
Доход от грузовых перевозок уве- 
личился на 6,9% (16,3 млн лари) — 
до 251,2 млн лари, что обусловлено 
значительным ростом доходов, 
полученных от перевозок сухих 
грузов и нефтепродуктов. Значи- 
тельно увеличился доход, получен- 
ный от перевозок черного металла 
и отходов, сахара, промсырья и 
зерновых грузов. Растущей дина- 
микой отличаются также цемент и 
строительные грузы (как в отноше- 
нии аналогичного периода 2013 г., 
так и в течение всего 2014 г.). 

Доход, полученный от других 
грузовых операций, составил 70,6 
млн лари, что на 18,7% больше 
показателя аналогичного периода 
2013 г., сообщает пресс-служба 
Грузинской ж/д. 


Украинские полувагоны 
в т.г. подешевели 

Экспортные цены на вагоны 
производства Украины в январе— 
сентябре 2014 г. изменились в 
зависимости от номенклатуры. 
Согласно информации Госслужбы 
статистики Украины, снизилась 
сбытовая цена на полувагоны — до 
$39,8 тыс./ед. (-3% к январю—сен- 
тябрю 2013 г.; в 2013 г. экспорт- 
ная цена для данной номенклатуры 
снизилась на 40%). 

В то же время, несколько повы- 
силась цена на специализиро- 
ванный подвижной состав укра- 
инского производства. При этом 
более всего (+0,7%) возросла 
цена саморазгружающегося под- 
вижного состава (хопперы) — до 
$68,5/ед. Наиболее дорогостоящей 
группой остается крытый подвиж- 
ной состав — его экспортная цена 
составляет $73,5 тыс./ед. (+0,5%). 
В 2013 г. данные вагоны украин- 
ского производства подешевели: 
хопперы — на 18%, крытые вагоны 
— на 15%. 

Цистерны (наиболее востре- 
бованный в настоящее время за 
рубежом вагонный —новострой 
украинского производства) подо- 
рожали на 0,3% — до $68,7 тыс./ 
ед. В 2013 г. наливной новострой 
украинского производства поде- 
шевел на 5%, сообщает РЖД- 
Партнер. 


По итогам года "КВСЗ" 
произведет около 
3 тыс. вагонов 

Президент "КВСЗ" В. Приходько 
рассказал в интервью журналисту 
Ы/2Лда.пер как предприятие пере- 
живает разрыв отношений с Рос- 
сией, куда поставлялась основная 
часть грузовых вагонов. По словам 
В. Приходько, у завода есть про- 
блемы, связанные с ситуацией на 
российском рынке, "но они были 
бы в любом случае, даже если бы 
Украина не имела военного кон- 
фликта с Россией". "По факту мы 
делаем на 30% меньше грузовых 
вагонов, чем 2 года назад. Так 
будет и по итогам года", — отме- 
тил топ-менеджер. По его словам, 
в 2014 г. будет произведено не 
более 3 тыс. вагонов. 

В настоящее время предприя- 
тие стремится диверсифицировать 
производство: выпускает контей- 
неры, эскалаторы для метро, пас- 
сажирский транспорт. С 2010 г. все 
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эскалаторы, которые были уста- 
новлены в метрополитенах Укра- 
ины, — производства "КВСЗ". 
Также ведется поиск новых 
рынков сбыта для грузовых ваго- 
нов: все больше вагонов завод 
поставляет за пределы СНГ. В т.ч. 
предприятие активно возвраща- 
ется к сотрудничеству с Ираном. 


"КВСЗ" приходится 
покупать металл 
за рубежом 

Как сообщил Ы27.Лда.пе! прези- 
дент "КВСЗ" В. Приходько, из-за 
ситуации, возникшей на востоке 
Украины, заводу приходится заку- 
пать металл за рубежом. "Метал- 
лургические комбинаты не могут 
отгрузить продукцию или вовсе 
перестали ее выпускать. Про- 
должают осуществлять поставки 
предприятия в Днепропетровской 
и Запорожской областях. Мариу- 
поль — кое-как. Донецк, Макеевка, 
Краматорск, Алчевск приостанови- 
лись. Вынуждены покупать металл, 
прокат, литье за границей", 
отметил он. 

По словам В. Приходько, 
закупка металла за границей удо- 
рожает продукцию завода незначи- 
тельно, поскольку "рынок металла 
упал". В то же время определенные 
сложности заводу это создает. "Не 
всегда купишь, не всегда вовремя 
отправят, не всегда можно полу- 
чить малую партию поставки. При- 
ходится покупать большие (месяч- 
ные, квартальные) партии, потому 
что минимальная отгрузка — 
10—12 вагонов", — сказал В. При- 
ходько. 


"КВСЗ" хочет наладить 
производство 
"Тарпанов" в РФ 

По словам президента "КВСЗ" 
В. Приходько, "Укрзалзниця" рас- 
платилась за 2 поставленных ей 
скоростных поезда "Тарпан": завод 
получил все деньги за эту про- 
дукцию в конце мая. Завод готов 
производить для "Укрзалзнищ!" 
столько скоростных — поездов, 
сколько нужно. В то же время из-за 
ситуации в стране возникли опре- 
деленные проблемы. 

"Пока выпали несколько регио- 
нов, где эти поезда можно эксплу- 
атировать: Луганская и Донецкая 
области, Крым. Это очень большой 
кусок пассажирских скоростных 
перевозок. А те маршруты, кото- 


рые остались, полностью забиты 
корейскими и нашими поездами", 
— сообщил В. Приходько. 

По его словам, "КВСЗ" пытается 
выйти на российский рынок, в част- 
ности совместно с российскими 
партнерами наладить там выпуск 
поездов. Кто выступит в роли парт- 
нера, В. Приходько назвать отка- 
зался, сообщает Ы7./да.пе!. 

Примечание. Пока наладить про- 
изводство в РФ Крюковскому за- 
воду, судя по всему не очень удает- 
ся. Так, в январе т.г. были подписа- 
ны документы об учреждении СП 
"Киров-КВСЗ", которое было созда- 
но совместно с Кировским заводом. 
Планировалось, что СП в т.ч. будет 
производить экскалаторы, вагоны 
метро. Отвечая на вопрос журнали- 
ста 7 .Йда.пе{ работает ли это пред- 
приятие, В. Приходько ответил: "По- 
литика давит... Возникли проблемы 
из-за того, что в имени предприятия 
есть украинский партнер". 


"Днепровагонмаш" 
пытается найти новые 
рынки сбыта 

По словам коммерческого 
директора киевского представи- 
тельства АО "Днепровагонмаш" А. 
Демьянова, российские контроли- 
рующие органы пока затягивают 
продление сертификатов соот- 
ветствия украинским вагонам. В 
настоящее время "Днепровагон- 
маш" отрабатывает возможности 
поставки комплектующих и запча- 
стей (рамы, тележки, колеса и др.) 
на европейские рынки — в частно- 
сти, в Германию, Польшу, Румы- 
нию, Словакию, Италию и Фран- 
цию. "Сейчас речь идет не о полу- 
чении какой-либо доходности, а 
о загрузке предприятия работой", 
— сообщил А. Демьянов изданию 
Капитал. 


Объем производства 
украинских вагонов 
может уже не вернуться 
на прежний уровень 

По данным Госслужбы стати- 
стики Украины, в т.г. вагонострое- 
ние показывает катастрофически 
низкие результаты. Так, в январе— 
августе 2014 г. усилиями всех 
предприятий отрасли было выпу- 
щено всего 4,7 тыс. грузовых ваго- 
нов, что на 76% ниже, чем за тот 
же период 2013 г. Эксперты счи- 
тают, что определяющим для укра- 
инского вагоностроения будет нор- 


мализация отношений с Россией 
и более лояльное отношение рос- 
сийских покупателей к украинским 
вагонам. 

По мнению старшего аналитика 
инвестгруппы "АРТ Капитал" А. 
Андрейченко, объем производства 
украинских вагонов уже никогда не 
выйдет на былой уровень в 50—60 
тыс. вагонов в год: "В лучшем слу- 
чае можно будет рассчитывать 
на 20—30 тыс. в год, а для такого 
объема четыре крупных игрока — 
слишком много". Поэтому пред- 
приятиям стоит перепрофилиро- 
вать свой бизнес, в частности, на 
выпуск запчастей для вагоностро- 
ительных заводов на европейских 
рынках. Некоторые заводы также 
могут производить контейнеры и 
другие металлические изделия. 
Например, "Азовмаш" производит 
продукцию тяжелого машиностро- 
ения для металлургии, сообщает 
Капитал. 

Примечание. По сообщению рос- 
сийских СМИ, руководство компании 
ВМ Вай (ВМВ, входит в ОАО "Русская 
корпорация транспортного машино- 
строения") направило президенту 
РФ В. Путину письмо, в котором на- 
ряду с мерами по ограничению прод- 
ления срока службы грузовых ваго- 
нов предлагалось защитить россий- 
ский рынок от украинских конкурен- 
тов введением пошлин. В частности, 
ввести 10%-ные пошлины на импорт 
грузовых вагонов и 5%-ные — пасса- 
жирских. 

В документе в т.ч. было отмечено, 
что объемы производства подвижно- 
го состава в РФ снизились с 70 тыс- 
вагонов в 2012 г. до 59 тыс. в 2013 г. 


Российские 
вагоностроители опасаются 
вступления Украины в зону 
свободной торговли с ЕС 

По мнению руководителя анали- 
тической комиссии НП "Объедине- 
ние вагоностроителей" С. Золота- 
рева, в случае вступления Украины 
в зону свободной торговли с Евро- 
союзом торговлю с ней необхо- 
димо привести к общим прави- 
лам применения пошлин. "После 
вступления в ЕС через Украину 
на территорию РФ может беспош- 
линно ввозиться грузовой подвиж- 
ной состав, изготовленный в стра- 
нах Евросоюза... Обнуление тамо- 
женных пошлин на европейские 
товары создаст для украинских 
предприятий более благоприят- 
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ные условия при работе с европей- 
скими поставщиками материалов 
и комплектующих, чем для россий- 
ских вагоностроителей, которые 
будут закупать аналогичные ком- 
плектующие с 5%-ной таможенной 
пошлиной. В результате, себесто- 
имость украинских вагонов будет 
ниже, чем российских, что создаст 
первым условия для демпинга при 
работе на рынке РФ", — поясняет 
он. В качестве примера оборудо- 
вания, которое может ввозиться 
через Украину, С. Золотарев при- 
водит кассетные подшипники ЭКЕ 
(Швеция), тормозное оборудо- 
вание Кпог-Вгетзе (Германия), 
литые детали для 2-осных теле- 
жек ЗСВ Роипату, а.з. и СКО Кшпа 
Нога, а.5. (Чехия) и трехосных теле- 
жек ОЧемта СЕМА-МУЗТАЕ, ЪЗр. 
7 0.0. (Польша), сообщает РЖД- 
Партнер. 

Продукция ЕС также может 
поставляться для производства 
вагонов на ОАО "Армавирский 
завод транспортного  машино- 
строения" (Армавир, Краснодар- 
ский край), который входит в кор- 
порацию "Азовмаш" (Мариуполь) 
и который уже получает запчасти 
с территории Украины. "В резуль- 
тате такой кооперации произво- 
дится и продается грузовой вагон 
якобы российской сборки, с рос- 
сийским сертификатом и по ценам 
намного меньшим, чем у вагоно- 
строителей РФ", — заявил С. Золо- 
тарев. 


"УВЗ" открывает 

новый цех опытных и 
специализированных 
изделий вагоностроения 

На "Уралвагонзаводе", голов- 
ном предприятии корпорации 
"УВЗ", начались работы по созда- 
нию нового подразделения — цеха 
опытных и специализированных 
изделий вагоностроения. Запуск 
нового производственного пред- 
приятия запланирован на начало 
2016 г. Цех будет работать в замк- 
нутом цикле, как мини-завод: из 
ворот цеха будут выходить полно- 
стью готовые вагоны. Планируе- 
мый объем производства — 750 ед. 
изделий в год. 

На базе нового цеха будет про- 
изводиться специализированный 
подвижной состав: вагоны с транс- 
формирующейся (раздвижной) 
крышей, вагоны-термосы, длин- 
нобазовые платформы для пере- 
возки крупнотоннажных контейне- 
ров, торфовозы, вагоны-хопперы 
для перевозки окатышей, думп- 
кары и т.д. В подразделении будет 
налажено производство в т.ч. опыт- 
ных образцов ж/д изделий "Урал- 
вагонзавода". 


"Уральские локомотивы" 
освоили производство 
тележек для "Ласточек" 
Первый комплект из 10 тележек 
был произведен на заводе "Ураль- 
ские локомотивы" (Верхняя Пышма, 
Свердловская обл.) для собранного 


на предприятии пятивагонного ско- 
ростного пассажирского электро- 
поезда "Ласточка" ЭС2Г № 005. 
Как сообщила пресс-служба группы 
"Синара", данный состав будет 
отправлен на сертификационные 
испытания в ноябре т.г. По их окон- 
чании, с получением сертификата 
соответствия, все последующие 
электропоезда "Ласточка" как серии 
ЭС2Г, так и новые модификации, 
будут выпускаться на заводе "Ураль- 
ские локомотивы" только с тележ- 
ками собственного производства. 

Справка. ООО "Уральские ло- 
комотивы" — совместное предприя- 
тие группы "Синара" и концерна "Си- 
менс". Создано на производственной 
базе Уральского завода железнодо- 
рожного машиностроения. Действу- 
етс 1.07.2010 г. 


Компания Се{со 
доставит поезда Табо 
из Испании в Россию 
Логистическая компания Сео 
подписала контракт с испанским 
производителем поездов Табо 
на поставку 6 составов в Рос- 
сию. Составы отправятся морем из 
местечка Ривабельоса (Витория, 
Страна Басков) в порт Усть-Луга 
(Ленинградская область). Оттуда 
поезда будут доставлены в пункт 
назначения железнодорожным транс- 
портом. Скоростные поезда Табо 
планируется внедрить на нескольких 
направлениях, в том числе Москва— 
Берлин, сообщает ис{ризК.ги. 


ПРОМЫШПЕННОСТЬ 
ИНОПОГИИ 


предприятия: 


Е 
Вмедренческие 


предприятия. 


Поставщики промышленносо оборудования и материалов. 

Поставщики сырья и энергоносителей. 

Производители и поставщики СИЗ, озражы труда и зжологичесной безопасности. 
Информационно-анапитические, юридические, хонсалтимговые компании. 

ПП компании: компьютерное оборудование, софт, АСУ, средства связи, 
диагностичесное оборудование, КИПид и пр. 


Инвесторы, 


Научно-исспедовательсние и проектные организации, институты, тезжические 


и экономические ВУЗы. 


Посольства, нонсульства, торговые предстазительства. 
Все иные заинтересованные субъенты. 
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МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Украина и ЕС вновь подчеркнули 
неприемлемость внесении изменений 
в Соглашение об ассоциации по 
требованию третьей стороны 

Министр иностранных дел Украины П. Климкин и 
комиссар ЕС по вопросам торговли Карел Де Гухт во 
время двусторонней встречи 9.10.2014 г. в Брюсселе 
в очередной раз подтвердили позицию, что внесение 
изменений в Соглашение об ассоциации между Укра- 
иной и Евросоюзом по требованию третьей стороны 
является неприемлемым. 

При этом П. Климкин подчеркнул, что украинская 
сторона готова продолжать конструктивный трехсто- 
ронний диалог с целью поиска путей урегулирования 
проблемных вопросов по имплементации соглаше- 
ния, в частности, для снятия обеспокоенностей рос- 
сийской стороны. 

Глава украинского МИД выразил убеждение, что 
торговые положения утвержденного правительством 
плана имплементации Соглашения об ассоциации 
будут реализованы в условиях, отвечающих принци- 
пам его временного применения. 

Также в ходе встречи обсуждалось состояние под- 
готовки законодательного предложения ЕС о прод- 
лении до конца 2015 г. действия режима автономных 
торговых преференций на товары происхождением из 
Украины, а также шаги, направленные на дополни- 
тельную поддержку со стороны ЕС украинского экс- 
портного потенциала. 

Примечание. 7.10.2014 г. ряд членов комитета по 
вопросам международной торговли Европарламента во 
главе с лидером французских ультраправых Марин Ле 
Пен заблокировали ускоренную процедуру для продле- 
ния режима торговых преференций, сообщает РБК. 

Комитет еще раз рассмотрит проект закона о прод- 
лении на год, до 1.01.2016 г., режима автономных торго- 
вых преференций для Украины, заключающихся в отме- 
не импортных пошлин, на своем дополнительном заседа- 
нии 20.10.2014 г. 

Справка. 12.09.2014 г. комиссар ЕС по вопросам тор- 
говли К. Де Гухт, министр иностранных дел Украины 11. 
Климкин и министр экономического развития России А. 
Улюкаев подписали в Брюсселе совместное заявление, 
согласно которому ЕС и Украина согласились отложить на 
год, до 1.01.2016 г., реализацию торговой части соглаше- 
ния об ассоциации. При этом, ЕС решил продлить на этот 
же срок действие автономных торговых преференций для 
Украины, заключающихся в отмене импортных пошлин. 


В. Путин хочет, чтобы и Молдова отложила 
экономическую часть ассоциации с ЕС 
Президент РФ В. Путин хочет, чтобы Молдова вслед 
за Украиной отложила имплементацию экономической 
части Соглашения об ассоциации с ЕС. Об этом он ска- 
зал в Минске на саммите глав государств СНГ. 
"Россия вела интенсивные консультации с Евро- 
союзом и Украиной. В итоге удалось договориться 


отложить до 31.12.2015 г. применение экономиче- 
ской части Соглашения об ассоциации. А где же была 
Молдова, почему мы с Молдовой не могли выстро- 
ить такие отношения? Мы хотели и многократно обра- 
щались за этим, но, к сожалению, внятного ответа от 
наших молдавских друзей так и не получили", — ска- 
зал Путин. По его словам, к этому сроку нужно уре- 
гулировать имеющиеся разногласия, найти компро- 
миссные развязки. 

"Считаем, что в этом заинтересованы все без 
исключения страны-участницы Договора о зоне сво- 
бодной торговли Содружества", — сказал он. 

Президент РФ подчеркнул, что отмечается опреде- 
ленное снижение объемов взаимной торговли внутри 
СНГ. В 1 полугодии товарооборот между странами 
снизился на 9% — до $111 млрд. За тот же период 
2013 г. он составлял $123 млрд, сообщает УНИАН. 


ЕС оценит влияние российских 
санкций на грузоперевозчиков 

Евросоюз оценит влияние российских санкций 
по ограничению импорта продовольствия из Европы 
на автомобильных грузоперевозчиков. Соответству- 
ющее решение было принято на заседании Совета 
министров по вопросам транспорта, телекоммуника- 
ций и энергетики 8.10.2014 г. в Люксембурге. 

С соответствующим предложением выступила 
польская делегация. Ее поддержали министры Лат- 
вии и Греции сообщает сопЁ[сЁ.гбс.иа. 

Справка. 7.08.2014 г. РФ ввела продуктовое эмбарго 
в отношении продукции ряда государств. В санкционный 
список вошли продукты из США, ЕС, Канады, Австралии 
и Норвег ‘ии. К ввозу были запрещены мясо крупного ро- 
гатого скота, свинина, мясо домашней птицы, мясо соле- 
ное, сушеное или копченое, рыба и ракообразные, мол- 
люски, молоко и молочная продукция, сыры, творог на 
основе растительных жиров, колбаса и аналогичные про- 
дукты из мяса, овощи, корнеплоды, фрукты и орехи. 


Украина предложила Египту подписать 
соглашение о свободной торговле 

Такую идею выдвинул торговый представитель 
Украины В. Пятницкий на встрече с советником по 
коммерческим и торговым вопросам посольства 
Египта А. Амави. Представитель египетской стороны, 
выразил готовность к сотрудничеству и предложил 
для начала "сформировать перечни товаров для вза- 
имовыгодной торговли, которые не будут облагаться 
ввозной пошлиной". 


Подписан договор о прекращении 
деятельности ЕврАзЭС 

10.10.2014 г. по итогам заседания Межгосудар- 
ственного совета Евразийского экономического 
сообщества в Минске Россия, Беларусь и Казахстан 
подписали договор о прекращении деятельности Евр- 
АзЭС. 
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Как отметил президент Беларуси А. Лукашенко, 
ЕврАзЭС достойно выполнило свою роль, пройден 
большой и сложный путь интеграционного строитель- 
ства. "Самое главное, что ЕврАзЭС явилось фунда- 
ментом для создания Таможенного союза и Единого 
экономического пространства, которые, в свою оче- 
редь, заложили основы будущего Евразийского эко- 
номического союза, — сказал глава белорусского 
государства. 

По словам президента РФ В. Путина, ЕврАзЭС 
выполнило важнейшую миссию. В Сообществе была 
сформирована солидная договорно-правовая база мно- 
гостороннего сотрудничества, которая включает более 
200 договоров и соглашений в различных сферах. 

Справка. ЕврАзЭС прекратит работу с 1.01.2015 г. в 
связи с началом функционирования более продвинутого 
интеграционного объединения — Евразийского экономи- 
ческого союза (ЕАЭС). 

Договор о создании ЕАЭС был подписан президента- 
ми России, Казахстана и Беларуси 29.05.2014 г. на засе- 
дании Высшего Евразийского экономического совета в 
Астане. Соглашение должно вступить в силу 1.01.2015 г. 

10.10.2014 г. Главы государств подписали договор о 
присоединении Армении к Договору о ЕАЭС. Кыргызстан 
рассчитывает присоединиться к Договору до конца года. 


Беларусь ратифицировала 
договор о Евразийском союзе 

Белорусский парламент ратифицировал Дого- 
вор о создании Евразийского экономического союза. 
Депутаты Палаты представителей единогласно про- 
голосовали за соответствующее решение, сообщает 
Реш5спе И/е/е. 

По словам члена Совета Евразийской экономиче- 
ской комиссии от Беларуси С. Румаса, договор о ЕЭС 
не предусматривает введения его участниками ограни- 
чений для защиты национального рынка, что создает 
благоприятную основу для нового этапа интеграции. 


Страны экс-СССР готовы 
объединиться в небе 

Процесс создания международной аэронавига- 
ционной службы (МАС) "Восток", декларированный 
более 10 лет назад, сдвинулся с мертвой точки. На 
завершившемся в Москве 29-м совместном совеща- 
нии Координационного совета (КС) "Евразия" (объе- 
диняет национальных провайдеров аэронавигацион- 
ного обслуживания) руководители ведомств из РФ, 
Армении, Беларуси, Казахстана, Киргизии, Таджи- 
кистана договорились о формировании общей струк- 
туры управления воздушным движением. 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


"У нас общая цель — качественное аэронавига- 
ционное обслуживание и бесшовное воздушное про- 
странство, — отметил Ленте.ру гендиректор ФГУП 
"Госкорпорация по организации воздушного движе- 
ния в РФ" И. Моисеенко. 

Катализатор процесса создания МАС "Восток" — 
текущая политическая и экономическая конъюнктура. 
Из-за известных событий в Украине и позиции Евро- 
контроля по Крыму (чье небо эта организация отказы- 
вается признать российским), сеть трасс, по которым 
летают воздушные суда в Европе и Азии, претерпела 
значительные изменения. В частности, маршруты, 
проложенные в обход украинской и крымской воз- 
душных зон, стали убыточными, значительно услож- 
нилось управление воздушным движением сразу в 
нескольких европейских и азиатских регионах. В воз- 
духе на отдельных направлениях возникли пробки. 
Но, самое главное, из-за санкций между РФ и Запа- 
дом может закрыться ряд трансвосточных и кросспо- 
лярных маршрутов, не имеющих разумной альтерна- 
тивы для авиакомпаний многих стран. 

Это подтолкнуло к пересмотру сложившейся струк- 
туры воздушного пространства над Евразией и поиску 
новых способов организации авиационного движе- 
ния. Речь идет о принципиально ином, более эффек- 
тивном и безопасном распределении и планировании 
транспортных потоков в небе. 

"Неумаляя своего суверенитета, страны-участницы 
МАС "Восток" получают возможность наладить взаим- 
ный операционный обмен, значительно повышающий 
уровень информированности органов управления и 
организации воздушного движения об обстановке в 
воздухе", — отметил бывший заместитель гендирек- 
тора РГП "Казаэронавигация" П. Козленко. По его 
словам, качество принимаемых в этих условиях реше- 
ний будет отвечать требуемому 1САО уровню органи- 
зации международного воздушного сообщения. 

Помимо всего прочего, кооперация сулит аэрона- 
вигационным предприятиям ряд экономических выгод 
— от оптимизации трафика и увеличения пропуск- 
ной способности по воздушным судам до роста дохо- 
дов от аэронавигационного обслуживания. При этом, 
констатирует эксперт, снизятся и эксплуатационные 
издержки авиаперевозчиков. 

Завершить согласование позиций провайдеров 
аэронавигационного обслуживания с авиавластями 
планируется к концу марта 2015 г. Летом вступят в 
строй отдельные структуры службы. 

Достигнута договоренность, что финансирование 
проекта на первом этапе стороны будут осуществлять 
на паритетных началах, сообщает аех.ги. 


ГФСУ должна провести инвентаризацию недвижимого имущества пунктов пропуска 


Постановление от 1.10.2014 г. № 502 
"О внесении изменений в некоторые постановления Кабинета Министров Украины" 


Внесены изменения в постановления КМУ. 
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Кроме того, ГФСУ обязано обеспечить в месячный срок проведение инвентаризации недвижимого имуще- 
ства, находящегося в госсобственности и используемого для обеспечения функционирования и эксплуатации 
пунктов пропуска через госграницу для автомобильного сообщения. 


Положение о Госавиаслужбе 


Постановление от 8.10.2014 г. № 520 
"Об утверждении Положения о Государственной авиационной службе Украины" 


Утверждено Положение о Государственной авиационной службе Украины. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Поданы повторно на ратификацию Соглашения о воздушном сообщении 


Распоряжение от 8.10.2014 г. № 938-р 
"О представлении на ратификацию Верховной Радой Украины Соглашения между правительством Украины и 
правительством Соединенного Королевства Великобритании и Северной Ирландии о воздушном сообщении" 


Подано повторно на ратификацию ВР Соглашение между правительством Украины и правительством 
Соединенного Королевства Великобритании и Северной Ирландии о воздушном сообщении, совершенное 
21.11.2011 г. в г. Киев. 


Распоряжение от 8.10.2014 г. № 939-р 
"О представлении на ратификацию Верховной Радой Украины Соглашения между Кабинетом Министров 
Украины и правительством Черногории о воздушном сообщении" 


Подано повторно на ратификацию ВР Соглашение между КМУ и правительством Черногории о воздушном 
сообщении, совершенное 9.12.2011 г. в г. Подгорица. 


Свидетельства судоводителя малого/маломерного судна действительны до 
1.01.2017 г. 


Приказ от 26.08.2014 г. № 413 
"О внесении изменений в Положение о порядке выдачи удостоверения судоводителя малого/маломерного судна" 
(Зарегистрирован в Минюсте 25.09.2014 г. под № 1169/25946) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Внесены изменения в Положение о порядке выдачи удостоверения судоводителя малого/маломерного 
судна, утвержденное приказом Мининфраструктуры от 7.05.2013 г. № 283, согласно которым установлено, что: 

— свидетельства судоводителя малого/маломерного судна (другие документы, которые предоставляли 
право на управление малым/маломерным судном), выданные в установленном законодательством порядке 
в СССР и в Украине до 1.04.2012 г., могут быть заменены на удостоверения судоводителя малого/мало- 
мерного судна нового образца в соответствии с настоящим приказом с указанием в удостоверении права на 
управление судами, равноценными по техпараметрам судам, указанным в свидетельстве (ином документе); 

— удостоверения судоводителя малого/маломерного судна, выданные в установленном законодательством 
порядке до вступления в силу этого приказа по форме, приведенной в приложении 1 к Положению о порядке 
выдачи удостоверения судоводителя малого/маломерного судна, утвержденному приказом Мининфраструк- 
туры от 7.05.2013 г. № 283, действуют без ограничения срока их действия и по желанию владельца могут 
быть заменены на удостоверения судоводителя малого/маломерного судна нового образца в соответствии с 
настоящим приказом с указанием права на управление судами, равноценными по техпараметрам; 

— свидетельства судоводителей малых/маломерных судов (другие документы, которые предоставляли 
право на управление малым/маломерным судном) старых образцов, выданные в установленном законодатель- 
ством порядке в СССР и в Украине до 1.04.2012 г., являются действительными для управления малыми/ 
маломерными судами до 1.01.2017 г. 





Е № 41 (832) 15 октября 2014 г. млм Агапзрой-7оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 





Изменен Перечень одобренных учебно-тренажерных заведений 


Приказ от 2.10.2014 г. № 480 
"О внесении изменений в Перечень одобренных учебно-тренажерных заведений, подготовка в которых 
соответствует требованиям Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении 
вахты 1978 года, с поправками, и национальным требованиям" 


Внесены изменения в Перечень одобренных учебно-тренажерных заведений, подготовка в которых соответ- 
ствует требованиям Международной конвенции о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 
г., с поправками, и национальным требованиям, утвержденный приказом Мининфраструктуры от 9.09.2013 г. 
№ 674 (в редакции приказа Мининфраструктуры от 25.06.2014 г. № 281). 

Имеется в распоряжении редакции. 


ГОСАВИАСЛУЖБА 


Утвержден перечень вопросов при проведении сертификационных процедур и 
инспектирования в межсертификационный период 


Приказ от 25.09.2014 г. № 633 
"О внесении изменений в приказ Госавиаслужбы Украины от 28 июля 2014 г. № 522" 


Внесены изменения в приказ Госавиаслужбы Украины от 28 июля 2014 г. № 522 "Об утверждении кон- 
трольных вопросов при проведении сертификационных процедур и инспектирования в межсертификационный 
период", согласно которым утвержден примерный перечень вопросов при проведении сертификационных про- 
цедур и инспектирования в межсертификационный период, а также примерный перечень вопросов при инспек- 
тировании взлетно-посадочных площадок. 

Имеется в распоряжении редакции. 


УКРАВТОДОР 


Скорректированный План мероприятий по безопасности движения на а/д общего 
пользования 


Приказ от 7.08.2014 г. № 248 
"О корректировке Плана мероприятий по улучшению безопасности движения на дорогах общего пользования 
в 2014 году" 


С целью внесения изменений в паспорт бюджетной программы 3111020 "Развитие сети и содержание авто- 
мобильных дорог общего пользования", приведения показателей паспорта в соответствие с нормами поста- 
новлений КМУ от 27.05.2014 г. № 147, от 4.06.2014 г. № 168 и объемом фактического финансирования, а также 
изменений в части финансирования Службы автомобильных дорог в АРК и г. Севастополь утвержден скоррек- 
тированный План мероприятий по безопасности движения на автомобильных дорогах общего пользования в 
2014 г. 

Кроме того, руководители служб автодорог в областях обязаны: 

— своими приказами утвердить скорректированную детализацию мероприятий в разрезе дорог с конкрет- 
ными сроками их выполнения и ответственными лицами; 

— о выполнении мероприятий продолжить информирование Управления эксплуатационного содержания 
дорог и безопасности движения Укравтодора ежемесячно исключительно до 5 числа следующего за отчетным 
месяца. 

Также Управление эксплуатационного содержания дорог и безопасности движения Укравтодора в ходе 
обследований а/д общего пользования должны проверять состояние выполнения мероприятий по безопасно- 
сти движения. К этой работе следует привлекать представителей ПАО "ГАК "Автомобильные дороги Украины" 
и ГП "Дорцентр". 

Имеется в распоряжении редакции. 


ГОСИНСПЕКЦИЯ УКРАИНЫ ПО БЕЗОПАСНОСТИ НА НАЗЕМНОМ ТРАНСПОРТЕ 
Р/с для уплаты штрафов перевозчиками из АРК 
Письмо от 19.09.2014 г. № 2553/08/16-14 


В частности, указано, что автоперевозчиков, которые пересекают госграницу Украины и имеют не упла- 
ченные штрафы за нарушение автотранспортного законодательства, наложенные на основании постановле- 
ний о применении административно-хозяйственных штрафов, которые были вынесены управлением Укртранс- 
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инспекции в АРК и г. Севастополь, необходимо информировать о банковских реквизитах, на которые необ- 
ходимо осуществлять уплату штрафов: р/с 31110028700011 в УГКСУ в Шевченковском р-не г. Киев, МФО 
820019, код ЕГРПОУ 37995466, код платежа 22012500 предоставления других админуслуг. 


Трудовые права женщин 


Письмо от 10.09.2014 г. № 143/06/187-14 


В частности, проинформировано, что в соответствии со ст. КЗоТ в случае увольнения по окончании сроч- 
ного трудового договора беременных женщин и женщин, имеющих детей в возрасте до 3 лет (до 6 лет — ч. 6 
ст. 179), одиноких матерей при наличии ребенка в возрасте до 14 лет или ребенка-инвалида обязанностью 
собственника или уполномоченного им органа является их трудоустройство. На период трудоустройства 
за этими женщинами сохраняется средняя зарплата, но не более 3 месяцев со дня окончания срочного трудо- 
вого договора. 

Ответственность работодателя за нарушение требований законодательства о труде и об охране труда пред- 
усмотрена ст. 41 КУоАП и ст. 172 УК. 


Организационная структура ГФСУ 


Приказ от 2.09.2014 г. № 101 
"О введении в действие Структуры ГФС и внесении изменений в приказ ГФС от 9.07.2014 г. № 1" 


Введена в действие утвержденная председателем ГФСУ 12.08.2014 г. и согласованная министром финан- 
сов структура ГФСУ. 
Имеется в распоряжении редакции. 


Судебная практика ВАСУ и ВСУ по вопросам обжалования налоговых проверок и 
актов проверок 


Письмо от 12.09.2014 г. № 4352/7/99-99-10-02-02-17 
"Об обобщении судебной практики ВАСУ и ВСУ по вопросам обжалования приказов на проведение проверок 
и актов проверок" 


По результатам обобщения судебной практики ВАСУ и ВСУ по вопросам обжалования приказов на прове- 
дение проверок, актов проверок, а также влияния процедурных нарушений, допущенных во время проведения 
проверок налогоплательщиков, в частности, сообщено, что: 

— приказ на проведение проверки может быть обжалован в суде на основании несоблюдения налогови- 
ками требований гл. 8 НКУ относительно оснований и условий проведения проверок, а также порядка допуска 
должностных лиц к проведению таких проверок; 

— обжалование решений относительно назначения и/или проведения проверок (в т.ч. приказов на проведе- 
ние) может быть удовлетворено только в том случае, если до момента вынесения судебного решения контро- 
лирующие органы так и не были допущены к проведению проверки. После проведения проверки права нало- 
гоплательщиков могут нарушить лишь последствия проверки, а не факт ее проведения; 

— в суде может быть рассмотрен вопрос относительно правомерности назначения и/или проведения невы- 
ездной документальной проверки независимо от того, состоялась ли такая проверка во время судебного про- 
цесса; 

— обжаловать акт проверки нельзя, поскольку данный документ не является решением субъекта властных 
полномочий и не обуславливает возникновения каких-либо прав и обязанностей проверяемого; 

— изложенные в акте сведения не могут рассматриваться как распространение недостоверной информа- 
ЦИИ. 


Обновлены Справочники налоговых льгот 


Письмо от 1.10.2014 г. № 72/1 
"Справочник № 72/1 налоговых льгот, которые являются потерями доходов бюджета по состоянию на 
1.10.2014 г." 


Письмо от 1.10.2014 г. № 72/2 
"Справочник № 72/2 других налоговых льгот по состоянию на 1.10.2014 г." 


Утверждены новые редакции Справочников налоговых льгот, являющихся потерями доходов бюджета 
(№ 72/1) и прочих налоговых льгот (№ 72/2) по состоянию на 1.10.2014 г. 
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Использование книжек МДП российскими перевозчиками в Украине 


Письмо от 1.10.2014 г. № 99-24/01-01-08/4555 
"Об использовании книжек МДП" 


Во исполнение поручения КМУ от 12.09.2014 г. № 34192/1/1-14, руководствуясь решением Межведомствен- 
ной комиссии по международной торговле о признании факта дискриминационных и недружественных дей- 
ствий со стороны таможенных органов РФ относительно одностороннего ограничения использования на тер- 
ритории РФ книжек МДП украинскими транспортными операторами-держателями книжек МДП, доведенного 
письмом Минэкономразвития и торговли от 17.09.2014 г. № 4413-06/32225-03, проинформировано: 

В связи тем, что на 30.09.2014 г. национальное гарантийное объединение РФ — АСМАП РФ — не соответ- 
ствует обязательным минимальным условиям и требованиям, определенным ст. 6 и Приложением 9 Тамо- 
женной конвенции о международной перевозке грузов с применением книжки МДП 1975 г. (далее — Конвен- 
ция МДП), что делает проблематичным и, в отдельных случаях, невозможным возмещение сумм обязатель- 
ных таможенных платежей в госбюджет Украины в случае недоставки товаров в таможни назначения, с целью 
недопущения нанесения экономических убытков Украине, а также руководствуясь положениями ст. 60 Вен- 
ской конвенции о праве международных договоров 1969 г., временно, до момента обеспечения АСМАП РФ 
всех предусмотренных Конвенцией МДП обязательных минимальных условий и требований, таможням с 0:00 
2.10.2014 г. следует применять способы обеспечения уплаты таможенных платежей, определенные пунктами 
1, Зч. 1 ст. 306 ТКУ, при представлении к таможенному оформлению книжек МДП, выданных АСМАП РФ рос- 
сийским перевозчикам. 


Организация работы с {Сагпе! 


Письмо от 1.10.2014 г. № 6020/7/99-99-24-01-08-17 
"Об организации работы" 


В частности, сообщено, что до момента нормативно-правового урегулирования применения книжки МДП 
для внутреннего перемещения товаров в пределах таможенной территории Украины !Сагте{ необходимо обе- 
спечить принятие и оформление указанных книжек в соответствии со ст.ст. 94, 306 ТКУ, Порядком реализации 
положений Таможенной конвенции о международной перевозке грузов с применением книжки МДП, утверж- 
денным приказом ГТСУ от 21.11.2001 г. № 755, Порядком выполнения таможенных формальностей при осу- 
ществлении транзитных перемещений, утвержденным приказом Минфина от 9.10.2012 г. № 1066. 


Для подтверждения происхождения товаров из СЭЗ "Крым" будет выдаваться 
сертификат о происхождении товара формы "У-1" 


Письмо от 7.10.2014 г. № 6547/7/99-99-25-02-08-17 
"О сертификате о происхождении товара формы "У-1" 


Сообщено, что в соответствии с п. 6.6 ст. 6 р. | "Свободная экономическая зона "Крым" Закона Украины от 
12.08.2014 г. № 1636-\/П "О создании свободной экономической зоны "Крым" и об особенностях осуществления 
экономической деятельности на временно оккупированной территории Украины" товары, которые согласно р. 
|| ТКУ отвечают критериям полностью произведенных, достаточно переработанных, или ввезены на таможен- 
ную территорию Украины и выпущены для свободного обращения на временно оккупированной территории 
Украины, считаются товарами происхождением из Украины и свободно перемещаются на другую территорию 
Украины без применения любых пошлин, предусмотренных гл. 42 ТКУ, при условии представления сертифи- 
ката о происхождении товара из Украины, который выдается торгово-промышленными палатами на осталь- 
ной территории Украины. 

ТПП Украины письмом от 2.10.2014 г. № 3482/11.1.0-8 проинформировано, что для подтверждения происхо- 
ждения товаров из СЭЗ "Крым" будет выдаваться сертификат о происхождении товара формы "У-1". 

Сертификаты о происхождении товара формы "У-1" будут удостоверяться печатями и подписями уполномо- 
ченных лиц ТПП Украины (за исключением ТПП Крыма и Севастопольской ТПП). 

До внесения изменений в Классификатор документов, утвержденный приказом Минфина от 20.09.2012 г. 
№ 1011 "Об утверждении ведомственных классификаторов информации по вопросам государственного тамо- 
женного дела, которые используются в процессе оформления таможенных деклараций", для сертификата о 
происхождении товара формы "У-1" следует использовать код документа "7015". 


ГУ МИНДОХОДОВ В Г. КИЕВ 


Использование предприятием автомобиля наемного работника 


Письмо от 22.08.2014 г. № 7720/10/26-1517-01-07 
"Об использования предприятием автомобиля наемного работника" 


В частности, проинформировано, что: 
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— компенсация, выплачиваемая юрлицом наемному работнику за использование им при осуществлении 
служебных обязанностей собственного автомобиля, который не находится в аренде у юрлица, может осущест- 
вляться по решению руководителя предприятия и будет считаться дополнительным благом наемного работ- 
ника; 

— юрлицо-арендатор при выплате дохода физлицу-арендодателю обязано начислить, удержать и уплатить 
в бюджет НДФЛ по ставке, определенной п. 167.1 ст. 167 НКУ (15% и/или 17%) и отразить данную выплату в 
налоговом расчете по ф. № 1ДФ по признаку дохода "102"; 

— все расходы на аренду автомобиля и его эксплуатацию учитываются в налогообложении в зависимости 
от целевого использования объекта аренды; 

— списание ГСМ производится на основании путевого листа по нормам, утвержденным приказом Мин- 
транса от 10.02.1998 г. № 43 "Об утверждении Норм расходов топлива и смазочных материалов на автомо- 
бильном транспорте"; 

— расходы на техобслуживание арендованного автомобиля во время его использования по назначению 
являются расходами арендатора при условии, что это обусловлено договором аренды. Порядок проведения 
техобслуживания (ТО-1, ТО-2) и ремонта дорожных ТС утвержден приказом Минтранса от 30.03.1998 г. № 102 
"Об утверждении Положения о техническом обслуживании и ремонте дорожных транспортных средств авто- 
мобильного транспорта"; 

— Согласно п. 3.22 Инструкции по статистике заработной платы, утвержденной приказом Госкомстата от 
13.01.2004 г. № 5, компенсации работникам за использование для нужд производства собственного инстру- 
мента и личного транспорта не относятся к фонду оплаты труда. Кроме того, указанные выше компенсации 
относятся к выплатам, которые осуществляются за счет средств работодателей, на которые не начисляется 
единый взнос (п. 7 р. И Перечня видов выплат, осуществляемых за счет средств работодателей, на которые 
не начисляется единый взнос на общеобязательное государственное социальное страхование, утвержденного 
постановлением КМУ от 22.12.2010 г. № 1170). 

Т.е., не являются базой начисления и удержания ЕСВ суммы компенсации, выплаченные наемному работ- 
нику за использование личного транспорта при исполнении служебных обязанностей. 

Примечание. Также ГФСУ 6.10.2014 г. разъяснила, что доходы в виде дополнительного блага, определенного пп. 
164.2.17 п. 164.2 ст. 164 НКУ, не облагаются военным сбором. 


Расширены возможности проведения некоторых валютных операций 


Постановление от 3.10.2014 г. № 626 
"О внесении изменений в постановление Правления Национального банка Украины от 29 августа 2014 г. № 540" 


Вступило в силу 4.10.2014 г. 

Внесены изменения в п. 1 постановления Правления НБУ от 29.08.2014 г. № 540 "О введении дополнитель- 
ных механизмов для стабилизации денежно-кредитного и валютного рынков Украины" (с изменениями). 

В частности, согласно принятым изменениям, запрет на проведение операций без ввоза товара на террито- 
рию Украины не распространяется на проведение расчетов с нерезидентами по следующим операциям: 

— по оплате туристических, транспортных и коммуникационных услуг; 

— по оплате эксплуатационных расходов для транспортных средств, выполняющих рейсы за пределы Укра- 
ины (расходов на ГСМ, ремонт, техническое и сервисное обслуживание); 

— по оплате услуг, связанных с обеспечением функционирования авиационной транспортной инфраструк- 
туры; 

— по оплате услуг по фрахтованию морского торгового флота. 

Также уточнено, что ограничения, которые введены постановлением НБУ № 540 по продаже наличной 
инвалюты и по выдаче наличных средств в инвалюте с текущих и депозитных счетов, распространяются на 
операции с банковскими металлами. 


Банкноты, поврежденные специальной краской, обмену не подлежат 
Письмо от 9.10.2014 г. № 45-120/58268 


"О загрязненных банкнотах гривни" 


С целью недопущения обмена физ- и юрлицам (кроме банков) банкнот гривен, поврежденных специальной 
краской или другим способом, что обусловило потерю их платежных признаков (постановление Правления 
НБУ от 22.07.2014 г. № 435 "Об утверждении Инструкции по организации работы банковской системы в чрез- 
вычайном режиме" (далее — Инструкция), в частности, сообщено, что: 

— в случае обращения физ- или юрлица относительно обмена банкнот гривен, которые имеют поврежде- 
ния в виде общего или локального (пятна) загрязнения разного цвета (включая видимое в ультрафиолетовых 
лучах), банки должны изымать их как сомнительные и передавать в теруправления НБУ для проведения иссле- 
дований; 
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— при установлении, что банкноты повреждены специальной краской или другим способом, в соответствии 
с Инструкцией учреждение НБУ, которое провело исследование, уведомляет об изъятии таких банкнот в пра- 
воохранительные органы по месту их изъятия или приема для исследования; 

— банкноты, которые повреждены специальной краской или другим способом, акт об исследовании, другие 
документы по их изъятию и повреждению передаются уполномоченным работникам правоохранительных орга- 
нов в порядке, установленном для поддельных (неплатежных, намеренно поврежденных с целью совершения 
уголовного преступления) банкнот национальной валюты; 

— обмен банкнот, поврежденных специальной краской или другим способом, физ- и юрлицам не произво- 
дится. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

6.10.2014 г: 

— Об урегулировании вопросов относительно открытия и использования счетов в уполномоченных бан- 
ках при обслуживании деятельности, связанной с соглашением о разделе продукции (Постановление НБУ от 
2.10.2014 г. № 623). 

7.10.2014 г.: 

— О внесении изменений в приказ Министерства юстиции Украины от 26 декабря 2012 года № 1967/5 (При- 
каз Минюста от 17.09.2014 г. № 1550/5); 

— О внесении изменений в некоторые постановления Кабинета Министров Украины в связи с принятием 
Закона Украины "О внесении изменений в Налоговый кодекс Украины относительно учета и регистрации нало- 
гоплательщиков и усовершенствования некоторых положений" (Постановление КМУ от 23.09.2014 г. № 485); 

— О внесении изменений в Правила оформления виз для въезда в Украину и транзитного проезда через ее 
территорию (Постановление КМУ от 23.09.2014 г. № 482); 

— О внесении изменений в постановление Кабинета Министров Украины от 7 июля 2010 г. № 565 (Поста- 
новление КМУ от 23.09.2014 г. № 480); 

— О внесении изменений в Порядок привлечения трудоспособных лиц к общественно полезным работам в 
условиях военного положения (Постановление КМУ от 23.09.2014 г. № 475). 

8.10.2014 г.: 

— О внесении изменений в постановления Кабинета Министров Украины от 10 октября 2001 г. № 1306 и от 
27 июня 2007 г. № 879 (Постановление КМУ от 17.09.2014 г. № 490); 

— О прекращении действия Соглашения между Кабинетом Министров Украины и правительством Россий- 
ской Федерации о совместных действиях по организации строительства транспортного перехода через Кер- 
ченский пролив (Постановление КМУ от 1.10.2014 г. № 493). 


Порядок осуществления габаритно-весового контроля тяжеловесных и/или 
крупногабаритных ТС 


КМУ. Проект постановления 
"О внесении изменений в Порядок осуществления габаритно-весового контроля и взимания платы за проезд 
по автомобильным дорогам общего пользования транспортных средств и других самоходных машин и 
механизмов, весовые и/или габаритные параметры которых превышают нормативные" 


Планируется внести изменения в Порядок осуществления габаритно-весового контроля и взимания платы 
за проезд по автомобильным дорогам общего пользования ТС и других самоходных машин и механизмов, 
весовые и/или габаритные параметры которых превышают нормативные, утвержденный постановлением КМУ 
От 27.06.2007 г. № 879 "О мерах по сохранению автомобильных дорог общего пользования". 

Предполагаемые изменения, в частности, предусматривают, что: 

— ТС не может считаться тяжеловесным и/или крупногабаритным, если его параметры не превышают нор- 
мативы более чем на 2%; 

— маршрут движения тяжеловесного и/или крупногабаритного ТС (далее — ТКТС) будет определяться, 
исходя из габаритных и весовых параметров ТКТС и пропускной способности автомобильных дорог и искус- 
ственных сооружений; 

— при определении маршрута движения ТКТС название а/д общего пользования госзначения будет приво- 
диться согласно классификации, которая утверждается КМУ; 

— на основании рассмотрения сведений, поступивших от соответствующих подразделений МВД, обеспечи- 
вающих безопасность дорожного движения, дорожная организация в течение 3 рабочих дней будет осущест- 
влять: 

- анализ технических параметров ТС; 

- изучение возможных маршрутов проезда, с учетом технических характеристик искусственных сооруже- 
ний ит.п.; 
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- расчет платы за проезд; 

- расчет дополнительных расходов на проведение специального обследования и/или испытания зданий, 
сооружений и сетей на маршруте и в случае необходимости — укрепление искусственных сооружений и экс- 
пертную оценку пропускной способности а/д и искусственных сооружений на них; 

— разрешение на участие в дорожном движении ТКТС будет выдаваться заявителю разрешительным цен- 
тром после подтверждения оплаты за проезд с уведомлением организации, предоставившей расчет платы за 
проезд; 

— если маршрут проезда ТКТС неизвестен или для его движения необходимы дополнительное обследова- 
ние маршрута и разработка специального проекта, Укравтодор должен будет письменно проинформировать 
об этом соответствующее подразделение МВД, которое обеспечивает безопасность дорожного движения, не 
позднее одних суток с даты принятия документов на рассмотрение; 

— в случае, когда весовые и/или габаритные параметры ТС такие, что при выборе маршрута требуют обсле- 
дования и испытания искусственных сооружений, а также разработки и выполнения мероприятий для их усиле- 
ния, срок согласования будет увеличен на срок проведения специализированных работ. План специализиро- 
ванных работ будет согласовываться с заказчиком; 

— если общая масса ТКТС превышает 60 т, Укравтодор или уполномоченная им организация, которая отве- 
чает за их эксплуатационное содержание, будет принимать решение о проведении (за счет заказчика) специ- 
ального обследования и/или испытания зданий, сооружений и сетей на маршруте и в случае необходимости 
укрепления искусственных сооружений специализированными организациями, которые имеют соответствую- 
щую лицензию на его проведение; 

— количество проездов ТКТС по определенному маршруту и их срок будут указываться в согласовании 
маршрута. Срок действия согласования на одноразовый проезд крупногабаритных и/или тяжеловесных транс- 
портных средств будет устанавливаться в зависимости от протяженности маршрута перевозки, технических 
характеристик ТС (общей массы с грузом). При выполнении нескольких рейсов — срок действия продлевается 
на срок, необходимый для возвращения ТКТС; 

— при определении срока действия согласования маршрута не будут учитываться выходные и празднич- 
ные дни и срок оформления разрешения соответствующими подразделениями МВД, обеспечивающими без- 
опасность дорожного движения; 

— в случае осуществления постоянных проездов по одному маршруту одним и тем же ТС, согласование 
можно будет оформлять и выдавать на несколько проездов, но не более чем на 3 месяца; 

— ответственность за сохранение ТКТС, движение которых запрещено, за все время с момента запрета 
движения до его восстановления будет возлагаться на перевозчика. 

Примечание. Протяженность сети автодорог, которая составляет 169,5 тыс. км, и ее плотность (280 км на 1 тыс. 
км? площади страны) в основном соответствуют темпам развития национальной ЭКОНОМИКИ. 

По территории Украины проходят международные транспортные коридоры, в т.ч. 3 автомобильные — панъевро- 
пейский № 3 Берлин (Дрезден)—Вроцлав—Львов—Киев, панъевропейский № 5 Триест —Любляна—Будапешт (Бра- 
тислава)—Львов, панъевропейский № 9 Хельсинки—С.-Петербург (Москва)—Киев—Кишинев (Одесса)—Бухарест— 
Димитровг рад— Александруполис. Однако транзитный потенциал страны из-за неудовлетворительного состояния 
автодорог в полном объеме не реализуется. 

Среднеп одовое повышение уровня интенсивности дорожного движения на основных магистральных а/д в послед- 
нее время составляет до 20%. В составе транспортных потоков возрастает доля тяжеловесных и крупног. абаритных 
транспортных средств, что приводит к быстрому разрушению автомобильных дорог и мостов, которые рассчитаны 
на значительно меньшие объемы наг рузки. 

Т.о., транспортно-эксплуатационное состояние автомобильных дорог не способствует созданию необходимых 
условий ДлЯ дальнейшег о социально-экономического развития государства, укрепления его обороноспособности и 
обеспечения экономической безопасности. 


Порядок проверки цистерн для перевозки опасных грузов 


Мининфраструктуры, МВД. Проект приказа 
"Об утверждении Порядка проверки цистерн для перевозки опасных грузов" 


Предполагается утвердить Порядок проверки цистерн для перевозки опасных грузов, который будет 
определять процедуру проведения проверки и маркировки вагонов-цистерн, автоцистерн, съемных цистерн, 
контейнеров-цистерн, переносных цистерн, съемных кузовов-цистерн (далее — цистерны), которые использу- 
ются для перевозки жидких и гранулированных опасных грузов автомобильным, ж/д, морским и речным транс- 
портом (далее — мультимодальные перевозки), а также предоставление полномочий субъектам хозяйствова- 
ния на проведение проверки цистерн. 

Требования Порядка будут являться обязательными для всех субъектов хозяйствования независимо от 
форм собственности и видов их деятельности, которые являются производителями, собственниками, аренда- 
торами или операторами цистерн, а также осуществляют эксплуатацию цистерн, их ремонт, переоборудова- 
ние, техническое диагностирование, проверку и надзор за ними. 





Е № 41 (832) 15 октября 2014 г. млм Агапзрой-/оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 





Порядок, в частности, предполагает, что проверка цистерн будет осуществляться путем проведения пер- 
вичных, промежуточных, периодических и внеплановых проверок субъектов хозяйствования уполномочен- 
ными в соответствии с компетенцией МВД или Мининфраструктуры. 


ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Налоговая реформа запустит необратимый 
процесс изменений во всей экономике 

Председатель ГФСУ И. Билоус убежден, что пред- 
ложенные правительством реформы налоговой 
системы дадут толчок необратимому процессу изме- 
нений в других секторах экономики, сообщает пресс- 
служба ГФСУ. 

В интервью ИА Укринформ И. Билоус выделил вос- 
требованные налоговые предложения ГФСУ, вклю- 
ченные в правительственный пакет реформ, и под- 
черкнул: "Лично я буду бороться за каждую нашу ини- 
циативу". 

В числе предложений, поданных ГФСУ, глава 
службы, в частности, называет налоговый компро- 
мисс, который должен стать "стартовой площадкой для 
начала реформирования налоговой системы", а также 
изменения в налогообложении прибыли, которые 
радикально упростят расчет налога и ограничат субъ- 
ективизм налоговых инспекторов в определении базы. 

"Это и детенизация доходов граждан, преодоле- 
ние коррупции, декриминализация НДС, поддержка 
малого и среднего бизнеса", — продолжил перечень 
направлений налоговой реформы И. Билоус. 

Он также объясняет, как будет стимулироваться 
детенизация экономики и рост производства в Укра- 
ине благодаря реализации представленных одним 
пакетом инициатив по реформированию ЕСВ, огра- 
ничение наличного обращения, введение косвенных 
методов контроля доходов физлиц, добровольного 
разового декларирования имущества и налоговой 
амнистии для граждан. 

Руководитель ГФСУ напомнил, что реформа ЕСВ 
предусматривает значительное, в 2,5 раза, сокраще- 
ние налоговой нагрузки на ту часть зарплаты, кото- 
рую немало работодателей выводят из наличного 
обращения и раздают в конвертах. Предложенный 
порядок расчета ЕСВ будет способствовать не только 
детенизации зарплаты, но и ее росту. 

Косвенный метод контроля уплаты налогов, по 
словам И. Билоуса, заключается в введении контроля 
соответствия фактических расходов граждан на при- 
обретение активов, прежде всего стоимостных, их 
реальным доходам. 

Одновременно будет предложено разовое добро- 
вольное декларирование имущества и налоговая 
амнистия для граждан, которые, как объясняет пред- 
седатель ГФСУ, позволят установить точку отсчета 
активов физлиц на момент введения косвенного 
метода контроля уплаты налогов. 

"Все, кто захочет легализовать свое имуще- 
ство, свои сбережения, смогут это сделать, — отме- 
чает И. Билоус — Тот, кто добровольно задеклариро- 
вал свое имущественное положение, будет освобож- 
ден от ответственности за прошлые нарушения нало- 


гового или валютного законодательства. С доходов, 
указанных в разовой декларации, не надо будет пла- 
тить никаких дополнительных платежей". 

Он также объяснил, что следующее мероприятие 
— ограничение наличных расчетов суммой 15 мини- 
мальных зарплат (на сегодня — 18,3 тыс. грн.) — 
имеет целью прекращение подпитки теневого рынка и 
выведение Украины из числа отсталых стран Европы 
по уровню наличного обращения. 

"Результатом воплощения этих предложений пре- 
жде всего станет легальная зарплата. Не сразу, но 
за год мы выведем доходы наших граждан из тени. 
Практика доплат в "конвертах" станет невыгодной, а 
наказание за нарушение — строгим и неотвратимым", 
— продолжил глава ГФСУ. 

Вместе с тем, работодатели получат мотивацию к 
увеличению реальной зарплаты своим работникам, 
будет расти ее доля в конечной стоимости продукта. 

"Во-вторых, ограничение наличных операций и кон- 
троль за расходами чиновников сократят рынок чер- 
ного нала, теневые наличные операции станут опас- 
ными. Взятка будет гореть в руках взяточника, ею будет 
невозможно воспользоваться. У предпринимателей не 
будет ни потребности, ни возможности скрывать не- 
учтенный товар для сбыта. Таким образом, теневая 
экономика постепенно направится к "свету", — коммен- 
тирует прогнозные изменения в экономике И. Билоус. 

По его убеждению, в результате предпринимае- 
мых мер десятки миллиардов гривен дополнительно 
будут направлены в банковскую систему. Банки при 
этом смогут в 2—3 раза увеличить ликвидность. Бан- 
ковская система восстановит доверие клиентов, а 
НБУ обеспечит доверие к гривне. В конце концов, эти 
меры стабилизируют финансовую систему страны. 

"Рынок заработает во всех секторах, — подыто- 
жил И. Билоус.— Уменьшится ставка рефинансиро- 
вания, начнется постепенное снижение банковских 
кредитных ставок, поэтому, наконец, деньги пойдут в 
экономику, вырастет производство. Благодаря умень- 
шению цены кредитных ресурсов снизится конечная 
стоимость товаров и услуг, а вследствие увеличения 
предложения усилится конкуренция. В итоге — будем 
иметь приличные зарплаты и больше качественных 
товаров и услуг по вполне приемлемым ценам". 


Оппоненты и сторонники 
налоговой реформы 

"У нас есть ярые оппоненты, чьи интересы будут 
затрагивать будущие изменения в налоговой системе", 
— заявил председатель ГФСУ И. Билоус в интервью 
ИА Укринформ, сообщает пресс-служба ГФСУ. 

В ГФСУ предостерегают, что широкий перечень 
потенциально потерпевших от реформы значительно 
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усилит противодействие изменениям, сокрушитель- 
ную критику и "заговаривание" налоговых инициатив, 
в т.ч. с привлечением псевдореформаторов. 

"Фискальной службе будут оппонировать люди, 
которые потеряют возможность получать "левые" 
заработки, брать взятки и "откаты". Нам будут мстить 
те, кто удерживал конвертационные центры, включая 
их "крышу" в некоторых правоохранительных органах. 
Нам не будут хлопать в ладоши субъекты теневых 
рынков производства и сбыта товаров, с которыми мы 
ведем борьбу для поддержки легального бизнеса", — 
подчеркнул И. Билоус. 

Он напомнил, что некоторые из наиболее дей- 
ственных механизмов борьбы с коррупцией, включен- 
ные в правительственный пакет законопроектов по 
вопросам налоговой реформы, эксперты предлагали 
применить еще 10—15 лет назад. 

"Ввести их в Украине в предыдущие годы поме- 
шала нехватка политической воли у власти, влия- 
тельная оппозиция реформам и слабое гражданское 
общество. Сегодня ситуация изменилась, — убежден 
председатель ГФСУ. — У нас достаточно воли для 
решительного наступления на коррупцию и теневой 
бизнес, а также мощная база поддержки в лице сфор- 
мированного гражданского общества". 


При ГФСУ сформирован 
Общественный совет 

В его состав вошли 154 члена-представителя 
институтов гражданского общества, которые были 
выбраны путем открытого голосования 7.10.2014 г. 
во время учредительного собрания. Именно они будут 
осуществлять общественный контроль за деятельно- 
стью ГФСУ, формировать эффективные каналы ком- 
муникаций между властью и общественностью, сооб- 
щает пресс-служба ГФСУ. 

По словам зампредседателя ГФСУ А. Макаренко, 
одной из основных задач фискальной службы сегодня 
является создание открытого и функционального меха- 
низма взаимодействия между бизнесом и фискальной 
службой. Именно поэтому в состав Общественного 
совета должны войти, прежде всего, профессионалы, 
которые настроены на конструктивную работу. 

"Опыт функционирования Общественных сове- 
тов различных ведомств свидетельствует о том, что, 
в зависимости от их состава, в зависимости от энер- 
гетики взаимоотношений между службой, руковод- 
ством и членами Общественного совета, может быть 
получен, или наоборот — не получен результат. А 
результатом, на мой взгляд, должны стать професси- 
ональные шаги в направлении упрощения процедур, 
их прозрачности и понятности, способности граждан- 
ского общества влиять на государственную машину, 
на аппарат", — отметил А. Макаренко. 

В свою очередь председатель инициативной 
группы по подготовке учредительного собрания для 
формирования Общественного совета при ГФСУ 
Д. Алексеенко считает создание Общественного 
совета началом эффективного сотрудничества и 
диалога между общественностью и фискальными 
органами. 

"Мы выбрали новый профессиональный Обще- 
ственный совет. Уверен, что его деятельность не 
будет иметь формальный характер, поскольку в его 


состав вошли все желающие общественные органи- 
зации, в т.ч. новосозданные и регионального уровня. 
Члены Общественного совета будут эффективно вли- 
ять на все процессы, которые будут происходить в 
Службе, обеспечат действенную поддержку инициа- 
тив фискальной службы, будут контролировать ее 
деятельность и создадут своеобразный баланс между 
интересами общества и возможностями Службы", — 
отметил Д. Алексеенко. 

На следующем заседании новосозданный Обще- 
ственный совет изберет своего председателя, его 
заместителей, а также рассмотрит другие актуальные 
вопросы, которые позволят ему начать полноценную 
работу в качестве консультативно-совещательного 
органа при ГФСУ. 

Новоизбранные члены Общественного совета 
выразили готовность к конструктивному сотрудниче- 
ству в направлении реформ для создания благопри- 
ятной бизнес-среды и повышения уровня культуры 
уплаты налогов в Украине. 

Примечание. Среди задач Общественного совета 
при ГФСУ: 

— разработка предложений по формированию и реа- 
лизации налоговой и таможенной политики ГФСУ; 

— осуществление общественной экспертизы проек- 
тов нормативно-правовых актов; 

— контроль за учетом ГФСУ предложений и замеча- 
НИЙ К нормативно-правовым актам, которые будут посту- 
пать от общественности. 


ГФСУ предлагает обсудить электронное 
администрирование НДС 

ГФСУ вынесла на общественное обсуждение про- 
ект постановления КМУ "Об утверждении Порядка 
электронного администрирования налога на добав- 
ленную стоимость". 

Этот проект разработан во исполнение пп. 14 п. 1 
р. | Закона от 31.07.2014 г. № 1621-\1 "О внесении 
изменений в Налоговый кодекс Украины и некоторые 
другие законодательные акты Украины", которым с 
1.01.2015 г. вводится система электронного админи- 
стрирования НДС путем внесения изменений в Нало- 
говый кодекс Украины, сообщает пресс-служба ГФСУ. 

Так, статьей 200! НКУ (в редакции Закона № 1621) 
определено, что Порядок электронного администри- 
рования НДС устанавливается КМУ. 

Порядок электронного администрирования НДС 
определяет: 

— механизм открытия и закрытия счетов в системе 
электронного администрирования НДС; 

— особенности составления налоговых накладных и 
расчетов корректировки количественных и стоимостных 
показателей к налоговым накладным в условиях дей- 
ствия системы электронного администрирования НДС; 

— механизм проведения расчетов с бюджетом с 
применением счетов в системе электронного админи- 
стрирования НДС. 

Замечания и предложения к проекту принимаются 
в течение одного месяца с даты его обнародования 
по адресу разработчика: почтовый — 04655, МПС, 
г. Киев-53, Львовская площадь, 8, Государственная 
фискальная служба Украины, Департамент методо- 
логической работы по вопросам налогообложения; 
электронный — арзра\ @ икг.пе{. 
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ГФСУ предупреждает об активизации 
мошенников, которые действуют ПОД 
видом работников фискальной службы 

Главное управление собственной безопасности 
ГФСУ предупреждает об увеличении количества слу- 
чаев мошенничества, совершенных преступниками 
под видом работников органов ГФСУ. 

С начала текущего года зафиксировано 13 слу- 
чаев, когда для завладения средствами субъектов 
хозяйствования мошенники представлялись работни- 
ками органов ГФСУ. По этим фактам начато 9 уголов- 
ных дел. 

События с похожими обстоятельствами проис- 
ходили в Винницкой, Закарпатской, Запорожской, 
Ивано-Франковской, Ривненской, Тернопольской, 
Харьковской, Херсонской, Хмельницкой и Чернигов- 
ской областях. 

Так, на мобильный телефон должностного лица субъ- 
екта хозяйствования звонил неизвестный, обращаю- 
щийся якобы от имени работника ГФСУ — чаще началь- 
ника или заместителя начальника налоговой инспек- 
ции. Мошенники просили предоставить деньги якобы на 
нужды работников службы — "финансовая помощь для 
приема проверяющих из ГФС Украины", или требовали 
деньги за непроведение проверки финансовой дея- 
тельности предприятия. Действовали такие лица через 
посредника, в большинстве случаев это был водитель 
такси, который получал и передавал деньги. 

Для предотвращения деятельности мошенников в 
случае получения таких звонков или других противо- 
правных действий нужно срочно обращаться в Анти- 
коррупционный сервис ГФСУ "Пульс" по тел.: (044) 
284-00-07. 


Электронный кабинет налогоплательщика 

Электронный кабинет плательщика — это персо- 
нальное автоматизированное рабочее место налого- 
плательщика, доступ к работе в котором осуществля- 
ется с любого компьютера, подключенного к Интер- 
нету, путем аутентификации с использованием ЭЦП и 
авторизации такого плательщика. 

Электронный кабинет плательщика предоставляет 
налогоплательщикам возможность работать с орга- 
нами фискальной службы дистанционно в режиме 
реального времени, а именно: 

— подавать декларации с использованием ЭЦП 
и просматривать поданную и/или сформированную 
налоговую отчетность; 

— получать напоминания о сроках представления 
отчетности и уплаты налогов, сборов (обязательных 
платежей); 

— получать информацию о личных регистрацион- 
ных данных (налоговый номер налогоплательщика, 
название налогоплательщика, основной вид деятель- 
ности; Ф.И.О. бухгалтера и директора ит.п.); 

— подавать заявления и получать в электронном 
виде справки об отсутствии задолженности по нало- 
гам, сборам, платежам, контролируемым органами 
фискальной службы; 


— вести в электронном виде Книги учета доходов 
и расходов; 

— просматривать информацию о состоянии своих 
расчетов с бюджетом, в частности о задолженности 
по уплате налогов, сборов, ЕСВ. 

Пользователями электронного кабинета платель- 
щика являются налогоплательщики-юрлица и само- 
занятые физлица-предприниматели и лица, осу- 
ществляющие независимую — профессиональную 
деятельность. 

Для работы в Электронном кабинете плательщика 
необходимо осуществить следующие шаги: 

— первый шаг — получить ЭЦП, которые выда- 
ются аккредитованными центрами сертификации 
ключей Миндоходов, или "Мачегкеу", или "1ВК"; 

— второй шаг — подключиться к Интернету и зайти 
в Электронный кабинет плательщика по адресу Крр. 
тйга.до\у.ца или по гиперссылке "Электронный каби- 
нет налогоплательщика" на веб-сайте ГФСУ; 

— третий шаг — авторизоваться в Электронном 
кабинете с помощью личного электронного ключа и 
начать работу. 

Преимущества работы в Электронном кабинете 
плательщика: 

— невозможность ошибок в обязательных рек- 
визитах поданной декларации, поскольку при созда- 
нии налоговой отчетности эти реквизиты заполняются 
автоматически данными налогоплательщика, имею- 
щимися в базе данных органов фискальной службы; 

— невозможность случая представления отчетно- 
сти не в полном объеме, поскольку отчетность при- 
нимается пакетом (декларация со всеми приложени- 
ями); 

— возможность осуществления проверки состав- 
ленного отчета на наличие арифметических ошибок; 

— возможность сохранения заполненной формы 
отчета в режиме "Черновики" и использование ее при 
создании следующих отчетов; 

— возможность импорта из бухгалтерских про- 
грамм (например, 1-С) сложившейся электронной 
отчетности, превращения ее в пакет документов с 
последующим направлением в органы фискальной 
службы; 

— получение квитанции о принятии органами 
фискальной службы направленного отчета в течение 
нескольких минут; 

— возможность просмотра всей информации о 
своих расчетах с бюджетом, в т.ч. с учетом филиалов, 
обособленных подразделений, находящихся на терри- 
тории Украины, а также обязательств по уплате опре- 
деленных налогов, сборов, которые в соответствии с 
действующим законодательством Украины должны 
выплачиваться по месту расположения объекта нало- 
гообложения (например, плата за землю); 

— ведение Книги учета доходов и расходов в элек- 
тронном виде; 

— наличие налогового календаря, который обе- 
спечивает напоминание сроков представления отчет- 
ности и уплаты налогов, сборов; 
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— получение оперативной информации о личных 
регистрационных данных, которые имеются в базе 
данных органов фискальной службы на время сеанса; 

— возможность подавать заявления и получать в 
электронном виде справки об отсутствии задолженно- 
сти по налогам, сборам, платежам, контролируемым 
органами фискальной службы. 


Усиленный сертификат, выданный АЦСК 
ИСД, можно отменить по телефону 

Согласно Регламенту АЦСК ИСД заявление в уст- 
ной форме подается клиентом (подписантом) в АЦСК 
ИСД средствами телефонной связи по номеру, кото- 
рый опубликован на собственном информационном 
ресурсе АЦСК ИСД, при этом клиент (подписант) дол- 
жен сообщить администратору регистрации следую- 
щую информацию: 

— идентификационные данные владельца усилен- 
ного сертификата; 

— регистрационный номер усиленного сертифи- 
ката; 

— ключевую фразу голосовой аутентификации. 

Заявление в устной форме принимается только в 
случае положительной аутентификации (совпадения 
голосовой фразы и идентификационных данных под- 
писчика с информацией в реестре подписчиков). 


Нерезидент может вносить на банковский 
счет резидента наличную инвалюту 

Уполномоченный банк может принимать от полно- 
мочного представителя нерезидента-субъекта пред- 
принимательской деятельности в кассу наличную сво- 
бодно конвертируемую иностранную валюту в сумме, 
не превышающей $10000, или эквивалент этой суммы 
в другой свободно конвертируемой инвалюте по офи- 
циальному курсу гривни к инвалютам, установлен- 
ному НБУ на день осуществления операции. Такие 
средства банк принимает для последующего зачисле- 
ния на текущий счет в инвалюте резидента-субъекта 
предпринимательской деятельности (через распреде- 
лительный счет). 

При этом такие операции осуществляются при 
наличии следующих документов: 

а) экспортного договора резидента-субъекта пред- 
принимательской деятельности, в котором предусмо- 
трена полная или частичная оплата нерезидентом- 
субъектом предпринимательской деятельности про- 
дукции, выполненных работ, полученных услуг в 
наличной свободно конвертируемой инвалюте. При 
этом общая сумма, принятая по одному договору, 
не может превышать $10000, или эквивалент этой 
суммы в другой свободно конвертируемой инвалюте 
по официальному курсу гривни к инвалютам, уста- 
новленному НБУ на день осуществления операции, 
или договора, в котором предусмотрена полная или 
частичная оплата нерезидентом в наличной свободно 
конвертируемой инвалюте за фрахтование судна, 
принадлежащего судовладельцу-резиденту. Сумма 
разовой оплаты за фрахтование судна в случае его 
захода в порт Украины, где расположен уполномо- 
ченный банк, в котором открыт текущий счет в инва- 
люте судовладельца-резидента, не может превышать 
$10000, или эквивалент этой суммы в другой сво- 
бодно конвертируемой инвалюте по официальному 


курсу гривни к инвалютам, установленному НБУ на 
день зачисления средств. Копия договора остается в 
уполномоченном банке; 

6) оригинала таможенной декларации или справки 
о снятии полномочным представителем нерезидента- 
субъекта предпринимательской деятельности налич- 
ной инвалюты с картсчета нерезидента-субъекта 
предпринимательской деятельности с помощью 
корпоративной платежной карточки через уполно- 
моченный банк (финансовое учреждение, получив- 
шее генеральную лицензию НБУ на осуществле- 
ние валютных операций). В таможенной декларации 
делается отметка уполномоченного банка о сумме и 
дате зачисления наличной инвалюты на текущий счет 
в инвалюте (через распределительный счет), откры- 
тый этим банком резиденту-субъекту предпринима- 
тельской деятельности. Копия таможенной декла- 
рации с указанной отметкой или справка о выплате 
уполномоченным банком (финансовым учреждением, 
получившим генеральную лицензию НБУ на осущест- 
вление валютных операций) наличной инвалюты с 
картсчета нерезидента-субъекта предприниматель- 
ской деятельности остается в уполномоченном банке; 

в) документа, подтверждающего полномочия, пре- 
доставленные представителю нерезидента-субъекта 
предпринимательской деятельности, на оплату дого- 
вора наличной свободно конвертируемой инвалютой. 
Копия документа остается в уполномоченном банке; 

г) копии страниц паспортного документа полно- 
мочного представителя нерезидента-субъекта пред- 
принимательской деятельности (содержащих фото, 
фамилию и имя, информацию о дате выдачи и орган, 
который его выдал), которые остаются в уполномо- 
ченном банке. 

Указанная норма определена п. 8 Правил исполь- 
зования наличной иностранной валюты на террито- 
рии Украины, утвержденных постановлением Прав- 
ления НБУ от 30.05.2007 г. № 200, с изменениями и 
дополнениями. 


Операции по вывозу товаров в режиме 
временного вывоза, к которым 
применяется условное полное 
освобождение от налогообложения 

П. 206.7 ст. 206 НКУ определено, что к операциям 
по вывозу товаров за пределы таможенной терри- 
тории Украины в таможенном режиме временного 
вывоза применяется условное полное освобождение 
от налогообложения при условии соблюдения требо- 
ваний и ограничений, установленных гл. 19 ТКУ. 

Согласно форме налоговой декларации по НДС, 
утвержденной приказом Миндоходов от 13.11.2013 г. 
№ 678 (далее — приказ № 678): 

— для отражения операций по вывозу товаров за 
пределы таможенной территории Украины предусмо- 
трена строка 2.1; 

— для отражения операций, освобожденных от 
налогообложения, предусмотрена строка 5. 

При этом пп. 3 и пп. 6 п. Зр. \/ Порядка заполне- 
ния и представления налоговой отчетности по НДС, 
утвержденного приказом № 678, определено, что в 
строке 2.1 отражаются операции по вывозу товаров 
за пределы таможенной территории Украины в соот- 
ветствии с требованиями пп. 195.1.1 п. 195.1 ст. 195 
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НКУ, а в строке 5 — указываются объемы операций, 
освобожденных от налогообложения в соответствии 
со ст. 197 НКУ, временно освобожденных от налого- 
обложения в соответствии с подразд. 2 р. ХХ НКУ и 
освобожденных в соответствии с международными 
договорами (соглашениями). 

Учитывая изложенное, операции по вывозу това- 
ров за пределы таможенной территории Украины в 
таможенном режиме временного вывоза, к которым 
применяется условное полное освобождение от нало- 
гообложения в соответствии с п. 206.8 ст. 206 НКУ, в 
налоговой декларации по НДС не отражаются. 


Дата оформления таможенной 
декларации для определения даты 
возникновения налогового обязательства 
по НДС при экспорте товаров 

С целью определения согласно п. 187.1 ст. 187 
НКУ даты возникновения налогового обязатель- 
ства по НДС при экспорте товаров датой оформле- 
ния таможенной декларации считается дата заверше- 
ния процедуры таможенного оформления экспортной 
операции, которая определяется по факту проставле- 
ния должностным лицом таможенного органа на всех 
листах такой декларации оттиска личной номерной 
печати, а в случае электронного декларирования —- 
по факту удостоверения электронной цифровой под- 
писью должностного лица таможенного органа элек- 
тронной таможенной декларации после преобразова- 
ния ее в визуальную форму. 


Услуги, связанные с перевозкой 
(перемещением) пассажиров 

и грузов транзитом, которые 
освобождаются от налогообложения 

Согласно п. 197.8 ст. 197 НКУ освобождаются от 
налогообложения операции по поставке услуг по пере- 
возке (перемещению) пассажиров и грузов транзитом 
через таможенную территорию Украины, а также по 
поставке услуг, связанных с такой перевозкой (пере- 
мещением). 

В соответствии со ст. 90 ТКУ транзит — это тамо- 
женный режим, согласно которому товары и/или ТС 
коммерческого назначения перемещаются под тамо- 
женным контролем между двумя органами доходов и 
сборов Украины или в пределах зоны деятельности 
одного органа доходов и сборов без любого исполь- 
зования этих товаров, без уплаты таможенных плате- 
жей и без применения мер нетарифного регулирова- 
ния ВЭД. 

Вместе с тем, Закон Украины от 20.10.1999 г. 
№ 1172-Х "О транзите грузов" (далее — Закон 
№ 1172) является законом, который определяет 
основы организации и осуществления транзита гру- 
зов авиационным, автомобильным, ж/д, морским и 
речным транспортом через территорию Украины. 

В соответствии со ст. 1 Закона № 1172 транзит 
грузов — перевозка ТС транзитных грузов под тамо- 
женным контролем через территорию Украины между 
двумя пунктами или в пределах одного пункта про- 
пуска через государственную границу Украины. При 
этом участники транзита — грузовладельцы и субъ- 
екты предпринимательской деятельности (перевоз- 
чики, порты, станции, экспедиторы, морские агенты, 


декларанты и другие), которые в установленном 
порядке предоставляют (выполняют) транзитные 
услуги (работы). 

При этом транзитные услуги (работы) — непосред- 
ственно связанная с транзитом грузов предпринима- 
тельская деятельность участников транзита, осущест- 
вляемая в рамках договоров (контрактов) перевозки, 
транспортного экспедирования, поручения, агентских 
соглашений и т.п. (ст. 1 Закона № 1172). 

Согласно ст. 6 Закона № 1172 транзит грузов 
сопровождается товарно-транспортной накладной, 
составленной на языке международного общения. 

В зависимости от выбранного вида транспорта 
такой накладной может быть авиационная грузовая 
накладная (Аи\/ауы!), международная автомобильная 
накладная (СМВ), накладная СМГС, накладная ЦИМ 
(СМ), накладная ЦИМ/СМГС (С1М/$М@5), коносамент 
(В оЁ ГаЧ4та). Кроме этого, транзит грузов может 
сопровождаться (при наличии) счетом-фактурой 
(1пуогсе) или другим документом, указывающим стои- 
мость товара, упаковочным листом (спецификацией), 
грузовой ведомостью (Сагдо Мапйез), книжкой МДП 
(Сапе! ТА), книжкой АТА (Сагпе{ АТА). При деклари- 
ровании транзитных грузов в соответствии с таможен- 
ным законодательством Украины в органы доходов и 
сборов подается таможенная декларация или наклад- 
ная СМГС, накладная ЦИМ (СМ), накладная ЦИМ/ 
СМГС (СМ/ЗМС5), книжка МДП (Сагте{ ТИВ), книжка 
АТА (Сате{ АТА), необходимые для осуществления 
таможенного контроля. 

В случае транзита грузов ж/д транспортом в органы 
доходов и сборов на участках, на которые распростра- 
няется сфера применения Конвенции о международ- 
ных железнодорожных перевозках (КОТИФ), пода- 
ется накладная ЦИМ (СМ). В случае транзита грузов 
ж/д транспортом на других участках в органы доходов 
и сборов подается накладная СМГС или накладная 
ЦИМ/СМГС (СМ/$МС5$), содержащая сведения, необ- 
ходимые для осуществления таможенного контроля. 

Т.о., операции по поставке услуг по перевозке 
(перемещению) пассажиров и грузов транзитом через 
таможенную территорию Украины, а также услуг, 
которые непосредственно связаны с транзитом гру- 
зов, осуществляемых в рамках договоров (контрак- 
тов) перевозки, транспортного экспедирования, пору- 
чения, агентских соглашений и т.д., и операции по 
поставке дополнительных (сопутствующих) услуг, 
связанных с такой перевозкой (перемещением), осво- 
бождаются от налогообложения НДС при условии 
представления соответствующих документов. 


Обложение НДС услуг по международной 
перевозке пассажиров и багажа 

Если услуги по международной перевозке пасса- 
жиров и багажа и грузов предоставляются перевоз- 
чиком (резидентом), то такие услуги подлежат обло- 
жению НДС по нулевой ставке (независимо от того, 
заказчику-резиденту или  заказчику-нерезиденту 
предоставляются такие услуги), поскольку место 
поставки указанных услуг находится на таможенной 
территории Украины. 

При этом нулевая ставка по НДС, определенная 
пп. 195.1.3 п. 195.1 ст. 195 НКУ, применяется к опера- 
циям по поставке услуг по международной перевозке 
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пассажиров и багажа и грузов по всему маршруту 
перевозки в целом, без деления его на отрезки в пре- 
делах таможенной территории Украины и за ее пре- 
делами, при условии, что такая перевозка осущест- 
вляется по единому международному перевозочному 
документу. 

В налоговой декларации по НДС операции по 
поставке услуг по международной перевозке пасса- 
жиров и багажа и грузов отражаются в строке 2.2 и 
соответственно в разделе | приложения 5 к деклара- 
ЦИИ. 

При этом в строке "Индивидуальный налоговый 
номер покупателя" налоговой накладной и в гр. 6 р. 
| реестра выданных и полученных налоговых наклад- 
ных указывается условный ИНН "4000000000000". 


В состав налогового кредита включается 
сумма НДС, уплаченная при приобретении 
электронного транспортного билета 

Согласно п. 201.11 ст. 201 НКУ основанием для 
начисления сумм налога, относящихся к налоговому 
кредиту без получения налоговой накладной, помимо 
прочего, являются: 

— транспортный билет, гостиничный счет или счет, 
выставляемый налогоплательщику за услуги связи, 
другие услуги, стоимость которых определяется по 
показателям приборов учета, содержащих общую 
сумму платежа, сумму налога и налоговый номер про- 
давца, кроме тех, форма которых установлена между- 
народными стандартами; 


— кассовые чеки, содержащие сумму полученных 
товаров/услуг, общую сумму начисленного налога 
(с определением фискального номера и налогового 
номера поставщика). При этом с целью такого начис- 
ления общая сумма полученных товаров/услуг не 
может превышать 200 грн. за день (без учета налога). 

Продажа проездных (перевозочных) документов 
через электронные каналы обслуживания осущест- 
вляется в фискальном режиме с использованием спе- 
циальных регистраторов расчетных операций (РРО), 
включенных в Госреестр РРО. Одним из обязатель- 
ных реквизитов электронного проездного (перевозоч- 
ного) документа является ИНН (Идентификационный 
номер налогоплательщика) поставщика услуг по про- 
даже электронных проездных (перевозочных) доку- 
ментов. 

Выдача электронных проездных (перевозочных) 
документов пассажирам осуществляется без выдачи 
налоговой накладной к каждому такому документу, 
поскольку визуальная форма электронного проезд- 
ного документа (посадочный документ) является 
фискальным чеком, содержит сумму предоставлен- 
ных услуг (стоимость перевозки, других дополнитель- 
ных услуг пассажиру), фискальный номер и налоговый 
номер поставщика (лица, осуществившего продажу 
билета), а потому является документом, который под- 
тверждает право на получение налогового кредита 
без получения налоговой накладной (при соблюдении 
других правил формирования налогового кредита, 
установленных Кодексом). 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Приоритетные задачи новой 
Госслужбы Украины по 
безопасности на транспорте 

Реорганизация центральных органов исполнитель- 
ной власти в сфере безопасности на транспорте будет 
базироваться на концептуально новых подходах. 
Обсуждение первых наработок по созданию Госу- 
дарственной службы Украины по безопасности на 
транспорте состоялось в КМУ при участии и.о. мини- 
стра инфраструктуры А. Малина, члена экспертного 
совета при Мининфраструктуры А. Кавы, представи- 
теля общественного совета при Укрморречинспекции 
А. Щипцова и представителей государственных адми- 
нистраций во Львове, Одессе, Харькове и Днепропе- 
тровске (при помощи видеосвязи), сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 

По словам А. Малина, в связи с ситуацией в стране, 
отныне приоритетная задача в сфере безопасности на 
транспорте — инженерно-военно-саперное прикры- 
тие важнейших объектов транспортной инфраструк- 
туры и защита граждан в местах наибольшего ско- 
пления на транспортных узлах. "Миссия новой службы 
— обеспечить безопасность людей и объектов инфра- 
структуры. А цель — снижение рисков диверсионно- 
террористической угрозы", — отметил и.о. министра 
инфраструктуры. 

Кроме этих функций, среди полномочий нового 
центрального органа исполнительной власти будет и 


весовой контроль на автодорогах Украины. По поль- 
скому образцу планируется создать военизированное 
подразделение, которое будет работать на передвиж- 
ных мобильных весовых комплексах. Также лучший 
международный опыт будет использован при внедре- 
нии мер безопасности пассажиров и инфраструктур- 
ных объектов, ведутся соответствующие переговоры 
со службами безопасности на транспорте Израиля и 
береговой охраной США. 

От АМПУ к созданной службе будут переданы 
капитании портов, от "Укрзалзнищ" (после создания 
публичного акционерного общества) — военизиро- 
ванная охрана. Последняя станет составной Госспец- 
трансслужбы, военные которой сейчас осуществляют, 
и будут осуществлять после реорганизации, функции 
прикрытия и охраны стратегических инфраструктур- 
ных объектов — гидротехнических сооружений, авто- 
мобильных мостов, автостанций, железнодорожных 
вокзалов и аэропортов. 

Также Госслужба Украины по безопасности на 
транспорте будет выполнять все соответствую- 
щие международные обязательства. Ожидается, 
что их количество значительно сократится. Напри- 
мер, из-под контроля госорганов власти пока выво- 
дится маломерный флот — надзорные функции 
переходят к местным органам управления и под- 
разделениям Госслужбы по чрезвычайным ситу- 
ациям. Подобный подход будет применяться и к 
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другим контрольно-надзорным функциям, которые 
на сегодня осуществляют в Укртрансинспекции и 
Укрморречинспекции. Однако, по словам А. Малина, 
в связи с выполнением Соглашения об ассоциации с 
Евросоюзом, Мининфраструктуры, формируя норма- 
тивную базу в рамках создания нового органа в сфере 
безопасности на транспорте, берет за основу дирек- 
тивы ЕС. Поэтому в Украине планируется введение 
лицензирования на внутренние грузовые перевозки 
и создан орган по расследованию резонансных ДТП. 

Госслужба Украины по безопасности на транс- 
порте будет подчиняться КМУ через Мининфраструк- 
туры. В каждом регионе будут созданы отделения 
этой службы, формирование которых будет происхо- 
дить с учетом мощных транспортных узлов (железно- 
дорожных, морских, речных) и международных авто- 
мобильных пунктов пропуска. 


В соответствии с нормами ЕС в Украине 
устанавливается максимальный вес 
транспортного средства 40 т 

В Украине устанавливается максимальный вес 
транспортного средства в 40 т (вместо 38 т) при осу- 
ществлении грузовых автоперевозок в соответствии 
с нормами Европейского Союза. Соответствующие 
изменения в п. 22.5 Правил дорожного движения при- 
няты постановлением КМУ от 17.09.2014 г. № 490 
"О внесении изменений в постановления Кабинета 
Министров Украины от 10 октября 2001 г. № 1306 и от 
27 июня 2007 г. № 879". Данный нормативно-правовой 
акт вступает в силу 14.10.2014 г., сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 

Эти изменения разработаны Мининфраструк- 
туры Украины с целью гармонизации законодатель- 
ства Украины с законодательством Европейского 
Союза — Директивой Совета 96/53/ЕС от 25.07.1996 
г. об установлении для определенных транспортных 
средств, движущихся в границах Сообщества, допу- 
скаемых размеров при национальных и международ- 
ных перемещениях и максимально разрешенного 
веса при международных перемещениях. 

Увеличение предельного значения фактического 
веса транспортных средств с 38 т до 40 т включи- 
тельно в значительной мере будет способствовать 
уменьшению стоимости грузовых перевозок. 

Правила проезда контейнеровозов остаются без 
изменений. Т.е. движение контейнеровозов общей 


Мининфраструктуры и "Укрзализниця" 
приглашают митингующих 
представителей профсоюзов 
к диалогу и переговорам 

Мининфраструктуры и "Укрзалзниця" готовы 
путем переговоров и понимания находить компро- 
миссные решения с профсоюзами. Как отметил дирек- 
тор Департамента госполитики в области железнодо- 


Эту концепцию реорганизации системы управле- 
ния безопасностью на транспорте поддержали экс- 
перты. А. Щипцов отметил, что Госслужба Украины 
по безопасности на транспорте сможет выполнять все 
функции, предусмотренные международным правом 
и связанные как с национальной безопасностью, так и 
с охраной граждан. По словам А. Кавы, создание еди- 
ного органа позволит решать проблемы безопасности 
на транспорте, не в отдельных секторах, а наработать 
комплексный подход в сфере наземного и водного 
транспорта. 

Справка. В соответствии с постановлением КМУ от 
10.09.2014 г. № 442 "Об оптимизации системы централь- 
ных органов исполнительной власти" Госслужба Украины 
по безопасности на транспорте образуется путем слия- 
ния Укртрансинспекции, Укрморречинспекции и перепод- 
чинения Госспецтрансслужбы. 


массой до 46 т включительно и высотой от поверхно- 
сти дороги до 4,35 м включительно на установленных 
Укравтодором, Укртрансинспекцией и департаментом 
ГАИ МВД маршрутах осуществляется без разрешения. 


Укртрансинспекция предоставляет 
перечень автоперевозчиков, которым 
выданы лицензии на перевозки 
пассажиров, опасных грузов и багажа 

Госинспекция Украины по безопасности на назем- 
ном транспорте предоставляет перечень субъектов 
хозяйствования, подавших заявления и приложенные 
кним документы на получение лицензий на право осу- 
ществления хозяйственной деятельности по предо- 
ставлению услуг по перевозке пассажиров, опасных 
грузов, багажа автомобильным транспортом, и кото- 
рым, согласно ст. 11 Закона Украины "О лицензиро- 
вании определенных видов хозяйственной деятельно- 
сти", принято решение о выдаче лицензии. 

Укртрансинспекция обращает внимание, что 
согласно ст. 14 Закона Украины "О лицензировании 
определенных видов хозяйственной деятельности", 
если заявитель не обратится в Укртрансинспекцию 
за получением лицензии в течение 30 календарных 
дней, решение о выдаче будет отменено, а лицензия 
будет признана недействительной. 

Справка. Управление лицензирования Укртрансин- 
спекции находится по адресу: 03133, г. Киев, пр. Побе- 
ды 57 (10 этаж). 


рожного транспорта Мининфраструктуры Н. Снитко, 
Свободный профсоюз машинистов Украины (СПМУ) 
постоянно принимает участие в совещаниях транс- 
портников и приобщается к разработке новой редак- 
ции проекта Закона Украины "О железнодорож- 
ном транспорте". Замгендиректора "Укрзалзнищ!" 
А. Зародов сообщил, что СПМУ — активный участ- 
ник различных мероприятий, где обсуждаются и 
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принимаются решения по работе железнодорож- 
ного транспорта, с активом профсоюза посто- 
янно проводятся встречи с участием руководства 
области. 

"Мы всегда открыты для обсуждения вопросов, 
которые волнуют трудовые коллективы, профсоюзы, 
готовы к диалогу и считаем, что совместные решения 
нужно нарабатывать конструктивно, а не выкрикива- 
нием разнообразных лозунгов", — отметил замгенди- 
ректора "Укрзализнищ!". 

Итак, необходимости в организации акций про- 
теста нет. Следовательно для проработки вопросов 
и предложений, поднятых в ходе митинга 8.10.2014 


МЕЖДУНАРОДНАЯ ТРАНСПОРТНАЯ НЕДЕЛЯ 


ХУ МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ 


«Черноморский регион: комплекс транспортных 


коммуникаций между Европой, Азией 
и другими континентами 


(СЕКЦИОННЫЕ ЗАСЕДАНИЯ: 

* Формирование перспективной транспортной сети Черноморского региона 
* (овременные тенденции розвития портов 

* Нопровления развития портовых технологий перегрузочных работ и 
подъемно-транспортного оборудования 


`- (Строительство, реконструкция, проектировоние и техническая эксплуотоция 


портовых и берегозащитных гидротехнических сооружений 
* Тронспортно-логистическая 
инфраструктура зернового рынка 


РА 





г. под зданием КМУ, актив Свободного профсоюза 
машинистов Украины приглашен с конкретными пред- 
ложениями на совещание при Мининфраструктуры. 

По словам председателя СПМУ С. Карикова, одно 
изтребований митингующих — продолжение реформы 
отрасли железнодорожного транспорта. Также митин- 
гующие требуют отмены контрактной формы трудо- 
вого договора для проводников и начальников поез- 
дов, предотвращения сокращения рабочих мест. 

Примечание. Как объяснили организаторы, митинг 
состоялся в рамках Недели действий, которая проходит 
под эгидой Международной федерации транспортников 
сбпо 12 октября. 
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ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


Ограничено движение 

Черниговская область 

В период с 10.10.2014 г. до 30.12.2014 г. на а/д гос- 
значения Н-07 Киев —-Сумы—Юнаковка, км 139+600, 
выполняется ремонт путепровода через ж/д пути, в 
результате чего закрыто движение автотранспорта по 
правой полосе длиной 52 м. 

Движение на данном участке дороги осуществля- 
ется по левой полосе. 


Днепропетровская область 

9.10.2014 г. примерно в 11:00 произошел пожар на 
прилегающей территории участка а/д Р-52 Днепро- 
петровск—Царичанка—Кобеляки—Решетиловка, км 
31+000—43+741 (справа) между населенными пун- 
ктами Баловка и Лобойковка (торфяная поверхность 
земли на всей площади пожара 100 га). 

На 6:00 13.10.2014 г. пожар не ликвидирован. 

В связи с задымленностью в вечернее и ночное 
время действует ограничение движения для автотран- 
спорта. 

Движение транспорта организовано по старому 
направлению автодороги — а/д С040432 Партизан- 
ское—Лобойковка. 

В случае изменения ситуации информация будет 
предоставлена дополнительно. 


Львовская область 

В связи с проведением работ по реабилитации 
дороги компанией "ОНУР" будет перекрыто движе- 
ние автотранспорта на участке а/д М-06 Киев—Чоп, 
км 464+500—472-+000 (обход пгт. Олесько) на срок с 
14.10.2014 г. по 11.11.2014 г. 

Объезд вышеуказанного участка автодороги будет 
осуществляться через пгт. Олесько и с. Йосиповка. 


Волынская область 

В связи с устранением неотложных недостат- 
ков пути, с целью обеспечения безопасности движе- 
ния поездов и автомобилей, на ж/д переездах на км 
286 (Арманив), участок железной дороги Киверцы-— 
Олыка, что на км 110+200 пересекает а/д Н-22 Усти- 
луг—Луцк—Ривне и км 278 (Дерно), вышеназванного 
участка пути пересекает вышеназванную автодорогу 
на км 117+520, временно с 9:00 15.10.2014 г. до 17:00 
29.10.2014 г. будет закрыт проезд всех ТС по левому 
проезду а/д Н-22 Устилуг_—Луцк—Ривне на участке 
Дерно—Арманив, км 109+800—110+140, объезд ТС 
будет осуществляться по правому проезду вышеука- 
занной дороги, км 109+800—117+900. 


В связи с устранением неотложных недостатков 
пути, ремонтом переездного настила на ж/д пере- 
езде на 4 км перегона Вербка—К.-Каширский, что на 
км 72+030 пересекает международную а/д госзначе- 
ния М-19 Доманово (на Брест)—Ковель—Черновцы-— 
Тереблече (на Бухарест), с 8:00 21.10.2014 г. до 17:00 
28.10.2014 г. будет закрыто движение автотранспорта 
через указанный переезд. 

Проезд автотранспорта будет осуществляться по 
временно устроенному переезду. 


Изменился режим работы ПВР "Сумы" 

Укртрансинспекция сообщает, что ПВР "Сумы" 
изменил режим работы. Так, с 13.10.2014 г. до 
31.12.2014 г. ПВР "Сумы" будет работать с понедель- 
ника по пятницу с 8:00 до 12:00, выходные дни — суб- 
бота и воскресенье. 

Справка. ПВР "Сумы" находится по адресу: г. Сумы, 
ул. Роменская, 79/1. 


Руководство ГАИ просит сообщать 
о фактах коррупционных 
действий своих сотрудников 

Начальник ГАИ А. Сиренко обратился к участни- 
кам дорожного движения с просьбой сообщать о фак- 
тах коррупционных деяний со стороны сотрудников 
ГАИ: 

"Сейчас мы, как граждане страны, делаем одно 
большое дело: каждый на своем месте делает все, 
чтобы Украина стала богатым и успешным государ- 
ством. 

Госавтоинспекция не исключение. За последние 
7 месяцев мы получили, по моему мнению, первые 
достижения: нам удалось наладить диалог с обще- 
ственностью, внедрить в жизнь изменения, которые 
способствовали улучшению организации дорожного 
движения на автодорогах, провести Первый общена- 
циональный Форум по безопасности дорожного дви- 
жения, а необходимость защищать единство страны 
значительно подняла моральный дух, патриотизм и 
ответственность личного состава. 

Однако работы еще много. Актуальная проблема 
современности — борьба с коррупцией. Буду чест- 
ным, несмотря на все усилия искоренить это позор- 
ное явление нам пока не удалось. Однако сдаваться 
мы не собираемся. Моя принципиальная позиция, как 
руководителя — сотрудник ГАИ должен быть помощ- 
ником для каждого участника дорожного движения. 
Вы вправе рассчитывать на вежливое общение, вни- 
мательное отношение и содействие в решении про- 
блем. Именно такие ценности должны стать основой 
общества, которое мы с вами строим. 
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Уверяю вас, по каждому факту коррупционных 
проявлений, неделовых отношений и т.д. в отноше- 
нии виновных сотрудников и их руководителей при- 
нимаются жесткие дисциплинарные решения от 
увольнения до серьезных наказаний. Мы не скры- 
ваем такие случаи, а наоборот информируем обще- 
ственность и постоянно работаем с личным составом. 
Кроме воспитания и кадровых решений, Депар- 
тамент ГАИ проводит и другие мероприятия. Уже 
достаточно большой процент патрульных автомоби- 
лей оборудован видеорегистраторами, записи кото- 
рых постоянно проверяются командирами взводов, 
по последнему распоряжению приглашать участни- 
ков дорожного движения в служебный автотранспорт 
инспектору разрешается только в особом случае, 
когда это касается оказания помощи. На месте мы 
не стоим. 

Однако работы еще много. Поэтому прошу вашего 
содействия, понимания и помощи. Главное — не 
быть равнодушным. Если вы стали случайным сви- 
детелем коррупционных деяний со стороны сотруд- 
ника ГАИ, не поленитесь проинформировать об 
этом его руководство. Тем более, что в наше время 
высоких технологий это не требует значитель- 
ных усилий. Достаточно просто позвонить в дежур- 
ную часть ГАИ по номеру (044) 272-57-52, на линию 
"102", или в приемную начальника Департамента 
ГАИ. 

Вы также можете воспользоваться средствами 
электронной связи, отправив письмо по адресу: по @ 
за!.дом.иа, или отправить сообщение на мою страницу 
в социальной сети "Фейсбук": гасероок.сот/ргоНе.рНр 
719=100004677288636& Нее". 


Относительно перевозки 
крупногабаритных грузов 
по территории РФ 

Согласно сообщению Министерства транспорта 
РФ, участие в сопровождении автомобильных ТС, 
которые перевозят крупногабаритные грузы по авто- 
дорогам РФ, автомобилей прикрытия, зарегистри- 
рованных на территории иностранных государств, 
является нарушением нормативно-правовых актов 
РФ и "Правил обеспечения безопасности перевозок 
пассажиров и грузов автомобильным транспор- 
том и городским наземным электрическим транс- 
портом" (приказ Минтранса РФ от 15.01.2014 г. 
№ 7). 


На республиканских дорогах с 
10.10.2014 г. повысили разрешенную 
скорость до 120 км/ч 

Как сообщает Минтранс, с 00:00 часов 10.10.2014 
г. повышен скоростной режим на некоторых участках 
белорусских дорог: 

— М-4 Минск Могилев (на всем протяжении); 

— М-5 Минск—Гомель (на всем протяжении, за 
исключением участков, находящихся на реконструк- 
ции); 

— М-6 Минск—Гродно (км 8—57); 


— Р-1 Минск Дзержинск (на всем протяжении); 

— М-1/Е-30 Брест —Минск—граница РФ (км 573— 
610). 

Исключение составляют участки названных авто- 
дорог, находящиеся в непосредственной близости от 
пешеходных переходов в одном уровне, перекрестков 
с левоповоротными съездами, участков концентрации 
ДТП. 


Ве {о! — изменение тарифов 
для ТС массой более 3,5 т 

С 1.10.2014 г. согласно постановлению Мини- 
стерства транспорта и коммуникаций Беларуси от 
10.09.2014 г. № 32 для некоторых категорий ТС уве- 
личены тарифы для расчета платы за проезд по плат- 
ным автодорогам Республики Беларусь: 

— ТС с допустимой общей массой более 3,5 т (2 
оси)— ЕЧРО,09/км; 

— ТС с допустимой общей массой более 3,5 т (3 
оси) — ЕЦРО,115/км; 

— транспортные средства с допустимой общей 
массой более 3,5 т (4 оси и более) — ЕЧВО,145/км. 

Тариф для ТС с допустимой общей массой менее 
3,5 тне изменился и составляет ЕЦНО,04/км. 


Санкции, которые грозят автолюбителям, 
опубликовавшим В Интернете 
запись с видеорегистратора 

Автомобилистам, выложившим в Интернет видео- 
запись аварии или нарушения, сделанную при 
помощи видеорегистратора, грозит штраф в сумме 
до ЕЧУНЗ00000. Такое решение приняло Ведом- 
ство по надзору в сфере защиты персональных 
данных Федеральной земли Бавария, сообщает 
ВИА. 

Решение Ведомства было принято в ответ на 
вердикт административного суда Ансбаха, кото- 
рый в августе 2014 г. постановил, что использова- 
ние видеорегистратора с целью публикации записи 
в Интернете или передачи третьим лицам, напри- 
мер, полиции, является незаконным. Т.0., власти 
Баварии, с одной стороны, подтвердили уже при- 
нятое решение суда, а с другой стороны, пояснили, 
какие санкции грозят автомобилистам в случае 
нарушения. 

Впрочем, о запрете видеорегистраторов в Гер- 
мании речь пока не идет. Во-первых, из-за особен- 
ностей местного законодательства решение рас- 
пространяется только на Федеральную землю 
Бавария. Во-вторых, даже в Баварии запреща- 
ется лишь передавать видеозаписи с регистра- 
тора "третьим лицам", к которым также приравнива- 
ется публикация в социальных сетях, а вот снимать 
ролики для личного просмотра никто не запрещает. 
Тем не менее, не исключено, что в будущем подоб- 
ные решения могут принять и власти других земель 
Германии. 

Примечание. Видеорегистраторы запрещены в Бель- 
гии и Португ алии, а в Австрии за использование данного 
устройства во время движения водителю грозит не толь- 
ко конфискация камеры, но и штраф ЕЦИР1О000. 
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С 11.10.2014 г. итальянская авиакомпания 
Мен4!апа открыла рейс Неаполь—Киев. Полеты 
будут выполняться раз в неделю по субботам, а с 
26.10.2014 г. — по воскресеньям. Минимальная стои- 
мость билетов в обе стороны составит $120. 

С 16.12.2014 г. авиакомпания начнет выполнять 
полеты по маршруту Неаполь—Львов. Рейсы будут 
выполняться раз в неделю по вторникам. Минималь- 
ная стоимость билетов в обе стороны — $115. 

Тарифы на рейсах в Украину и из Украины вклю- 
чают в себя перевозку одного чемодана весом до 23 кг. 

Фактическим перевозчиком на линиях Неаполь— 
Киев и Неаполь—Львов выступит авиакомпания Ам 
На!у, являющаяся дочерней компанией Мен!апа. 

На обоих маршрутах авиаперевозчик составит 
конкуренцию "Визз Эйр Украина", сообщает ЦТС. 

жжх 

С 15.10.2014 г. авиакомпания Ти! Аштез 
открывает регулярные авиарейсы по маршруту Стам- 
бул—Херсон—Стамбул. Полеты будут выполняться 
с частотой 4 раза в неделю, сообщает КРегзоп/те.пе{. 

жжх 

С 26.10.2014 г. АК "Днипроавиа" открывает рейс 
Харьков—Ивано-Франковск. До 20.03.2015 г. полеты 
будут выполняться 2 раза в неделю — по понедельни- 
кам и пятницам. Время вылета из Харькова — 17:40. 

3.01.2015 г. запланирован дополнительный рейс 
в Ивано-Франковск с вылетом из Харькова в 17:40. 
Минимальная стоимость перелета составляет 980 грн. 

жжх 

В связи с началом зимнего туристического сезона 
26.12.2014 г. авиакомпания А! АгаЫа возобновляет 
регулярные рейсы из Харькова в Шарджу (ОАЭ). 
Рейсы будут выполняться 2 раза в неделю по вторни- 
кам и пятницам на самолетах АЗ20. 

Время вылета из Харькова — 12:15, прибытие в 
аэропорт Шарджи — 18:45, сообщает УНИАН. 

Минимальная стоимость авиабилетов в обе сто- 
роны с учетом сборов составляет около 6 тыс. грн. и 
может значительно отличаться в зависимости от даты 
вылета. 

Аг АгаБа позиционирует себя как лоу-кост. Пере- 
возку багажа, а также питание и напитки на борту 
необходимо оплачивать отдельно, сообщает Ш5.т.иа. 

жжх 

С 26.10.2014 г. авиакомпания НудиБар, которая 
выполняет рейсы из Одессы в Дубай, увеличивает 
частоту в неделю. Теперь полеты будут выполняться 
по вторникам и субботам (ранее — только по пятни- 
цам). Вылет из Одессы по вторникам в 13:10, по суб- 
ботам — в 14:40. Время в пути составит 4 ч. 55 мин.., 
сообщает пресс-служба аэропорта "Одесса". 

*ж*жх 

С 11.10.2014 г. АК "Аэрофлот" возобновляет 
полеты по маршруту Одесса—Москва ("Шереме- 
тьево"). Согласно заявленному расписанию, еже- 
дневно будет выполняться 2 рейса. 


Вылеты в Москву будут осуществляться в 2:40 и в 
10:45 по киевскому времени. Прибытие самолетов в 
Одессу — в 00:55 и 9:55. 

Продолжительность полета — 2 часа, сообщает 
пресс-служба аэропорта "Одесса". 


"Трансаэро" отозвала допуски 
по 17 маршрутам 

По данным Росавиации, АК "Трансаэро" само- 
стоятельно отозвала допуски по 17 маршрутам. 
Так, "Трансаэро" отказалась от допуска к полетам 
из Москвы в Амритсар (Индия), Гетеборг (Швеция), 
Дублин (Ирландия), Кишинев (Молдова), Рейкьявик 
(Исландия) и Тяньцзинь (Китай). 

Кроме того, перевозчик отказался от допуска по 
маршрутам из Владивостока и Хабаровска в Санью 
(Китай), из Екатеринбурга в Лондон (Великобритания), 
из Омска в Хургаду (Египет), из Ростова-на-Дону и Уфы 
в Дубай (ОАЭ) и из Тюмени и Уфы в Прагу (Чехия). 

Из С.-Петербурга "Трансаэро" отказывается от 
полетов в Пекин (Китай), в Овду (Израиль) и в Цюрих 
(Швейцария), сообщает #/гтауак.ги. 


На сайте "Трансаэро" стал 
доступен новый сервис 

С 1.10.2014 г. на сайте АК "Трансаэро", в рам- 
ках совместного проекта с компанией Нещасагз. 
сот, доступен новый сервис — аренда автомобилей. 
Сервис позволяет посетителям сайта за считанные 
минуты оформить аренду автомобиля по всему миру. 

Для оформления аренды достаточно перейти 
по адресу сагзАгапзаего.ги, выбрать интересующую 
страну, город и период аренды транспортного средства. 
После выбора автомобиля и дополнительных опций 
указываются имя и контактные данные арендатора. 
Оплата производится банковской картой — форма для 
оплаты предлагается на завершающем шаге оформ- 
ления аренды на сайте, сообщает амаги.пЕ!. 


Вуапа! оповестит пассажиров о 
статусе рейса через Тмищег 

Ирландский лоукостер Вуапа! представил новый 
аккаунт в ТмЩег — @Вуапа!Е9Н$. Теперь каж- 
дый пользователь, подписанный на него, сможет в 
кратчайшие сроки получить информацию о статусе 
любого из 1,6 тыс. рейсов авиакомпании. Для этого 
достаточно отправить короткое личное сообщение 
с номером рейса в Т\м/Щег на указанный аккаунт. В 
ответ придет обновленный статус рейса, сообщает 
Биупабизтез{гауе!.сот.ги. 


В аэропорту "Харьков" 
изменилось месторасположение 
парковочных автоматов 

Теперь карты для оплаты услуг парковки можно 
приобрести в автоматах у входа в терминал "А" и в 
самом терминале, напротив международного зала 
прилета возле кассы № 22. 
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Почасовой тариф для автотранспорта составляет 15 грн./час. Для долгосрочного пребывания суточный 
тариф — 80 грн.; тариф за неделю — 300 грн. Первые 15 минут нахождения автомобиля на парковке — бес- 
платно, сообщает пресс-служба аэропорта. 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


РАМ 1МТЕСКАТЕО ЗНРРИМС ЗЕК\МСЕ$ ЕТО 


Еа${ Мед Ехрге$$ Зегусе (Одезза 
[| _ \ЕЗЗЕЕ | М СЕМОМА | 2МЫМОвМОо | ООСЕ1ЗТАМВУЕ | 21М УОКОНАМА | [— 21МЖМАМЕМ | 
а 4 | 
КРАВТМЕК! $ МОУ | 
[ЗИЕР САМАЕ | __[ [[  28.0928.09 | 05.1005.10 | 12.101240 | 19.101940 | 
1ЗТАМВОГ, АМ 25.09 26.09 02.10 03.10 09.10 10.10 16.10 17.10 23.10 24.10 
МОУ\ОВОЗЭМУ$К 


|ЗТАМВИЕ, АМ 02.10 04.10 10.10 11.10 18.10 19.10 25.10 26.10 01.11 02.11 
НАША 06.10 07.10 14.10 15.10 21.10 23.10 28.10 30.10 04.11 06.11 












РАМ 1МОА. 










26.10 26.10 
27.10 28.10 
30.10 31.10 
01.11 02.11 
03.11 07.11 
08.11 09.11 
11.11 13.11 
14.11 14.11 
24.11 24.11 
02.12 03.12 
08.12 09.12 
12.12 13.12 
























ЗОЕ2 САМАЕ 
РОВТ КЕАМС 28.10 29.10 04.11 05.11 11.11 12.11 18.11 19.11 25.11 26.11 
ОА СНАМ ВАУ 













РУЗАМ 





\УЕЗЗЕЕ ООСЕ МО\ОВО$$У$К | 71М МАМСОЦУЕК | 21М ЗАО РАОГО | 21М ЗНЕКОЦ | 21М СЕМОУА | М ЦУОВМО 
ВИНЕ ГУИН ООН АОН НИНЕ Е ИЕЗИК `. ЕИВИ 


ВЕНЕ УИИОЕЬИ] 
РАВТМЕЕ'$ МОУ [и 
[Г 10.101110 











































О ПИ 
10.10 11.10 14.11 15.11 
16.11 17.11 
17.11 18.11 
20.11 21.11 

ЗЧЕЙ САМАЁ 02.11 02.11 09.11 09.11 16.11 16.11 23.11 23.11 30.11 30.11 07.12 07.12 
08.12 09.12 
|ИЗТАМВУЕ, АМ | 06110741 — | 13111411 |  20.112141 | 27112841 | 04.1205.12 | 11.12 12.12 

МОМОВО$ЗМУ$К 10.11 14.11 17.11 21.11 24.11 28.11 01.12 05.12 08.12 12.12 15.12 19.12 
20.12 21.12 
23.12 25.12 
26.12 26.12 
05.01 05.01 
13.01 14.01 

РУЗАМ 19.12 20.12 26.12 27.12 02.01 03.01 09.01 10.01 16.01 17.01 23.01 24.01 
‚ УЕЗЗЕЕ | ООСЬ1ЗТАМВУЕ | 2М УОКОНАМА | 21М ХАМЕМ | 21М1МО!А | ООСЕМОМОКОЗЗУ$К |_21М УАМСОИУЕВ 
Ао ОТ. ЗО НН 7 ЕВЕ ИОРАН ВНИИ ЗЕ СОН УЗИ 17 
тат ииио ии ини — 

РУЗАМ 21.11 22.11 28.11 29.11 05.12 06.12 12.12 13.12 19.12 20.12 26.12 27.12 
28.12 29.12 
29.12 30.12 
01.01 02.01 
05.01 06.01 
18.01 18.01 

1ЗТАМВУЕ, АМ 18.12 19.12 25.12 26.12 01.01 02.01 08.01 09.01 15.01 16.01 22.01 23.01 
24.01 25.01 
26.01 30.01 
31.01 01.02 
03.02 05.02 
06.02 06.02 

РОВТ КЕАМС 20.01 21.01 27.01 28.01 03.02 04.02 10.02 11.02 17.02 18.02 24.02 25.02 
02.03 03.03 
ГРУЗАМ | 30.0131.01 | 06.0207.02 | 13.02 14.02 | 20.02 21.02 |  27.022802 — | 06.0307.03 


РМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: таоеема.уНа@ца.2!т.сот, да!аеузКу ма!егу@ца.2т.сот 
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М$С УКгате Ща. 
1ЗТАМВИЕ ТО/ЕКОМ РОТИТКАВ2ОМ — ЕЕЕОЕК ЗЕК\МСЕ 
РОТ! [В] 


ЕЕ ТЕНИ ИОНЫ ЕН ПЕЛЕОЕЕЕЕЕУ. 1. НЫЙ 


00366А, 203668 003658, 00366А ООЗ66А, 003668 
| | 13.40 | 22:00 | 15.40 | 0:00 | 17.40 | 6:00 | 
00367А. 003678 00366В, 00367А 00367А, 00367 

[_ 22.40 | 21:00 | 23.40 | 23:00 | 













\Уеззе! 








АУЗЕ МАР ВАУКАКТАК 





6:00 









А\УЗЕ МАР ВАУКАКТАК 5:00 


ТВАВСОМ [В] 1ЗТАМВИЕ [В] 



















003665, 203668 00366, 00366® 
АУЗЕ МАР ВАУВАКТАВ 
| 21:00 ____ 


19.10 | 13:00 | 21.10 | 0:00 | 22.10 
003678, 003678 003678, 00367® 
: 31.10 | 20:00 


00366А, 

00366К 

00367А, 
А\УЗЕ МАР ВАУКАКТАК 203678 


1ЗТАМВУЧ/СЕМЫК ТО/ЕКОМ ВАТУМ! — ГЕЕОЕК ЗЕК\МСЕ 


С366А, ОС366Р. ОС366А, 2С366В 
[17.10 | 19:00 | 18.40 | 19:00 | 20.40 | 17:00 | 22.10 | 5:00 
МАСАВО 0С367А. 0С367В 
| 25.10 | 19:00 | 26.40 | 19:00 | 28.40 | 17:00 | 30.10 | 5:00 
МАСАВО 0С368А. 0С368В 
[ 02.41 | 19:00 — | 03.41 | 19:00 | 05.41 | 17:00 | 07.41 | 5:00 


м и 5:09 
Е 
ОСЗ67А. 2С367В 
БЕТТИ ИТТ ЗИ НИИ и ВЕЗЕТ Е ВИ ПВО 
ИИ 



























\Уе5зе! ВАТУМ! [К] 


МАСАКО 

































М$С УКгате М9. Одезза, 65014, МдегзоузКу Ы\а 5, оН. 234-237, Рпопе: + 38048 7847272 (ех{.100) / Рах: +38048 7847274 





РАСЕ!С 1МТЕКМАТЮМАЕ Ч МЕ$ (РТЕ) (ТО 
УМО ВЕАСК $ЕА ЗЕКМСЕ ($В$ 


РОКТ 
УЕЗЗЕЁ 15ТАМВИЕ СОМ$ТАМТРА КЕКАМС 
\М\Мез{ Ром 


НАЛМ ВОМЕ (УМЫ) 0004Е Пн:08-сен Вт:09-сен С6:13-сен Пн:15-сен Ср:24-сен Ср:08-окт 
УМ СУРКЕЗ$$ (УМЕ 0119Е пн: 15-сен Вт. 16-сен Сб:20-сен Пн: :22- -сен Ср - -окт Ср:15-окт 


ХИМ СНАМС $НИ (С5СЕ 0158Е Сб:27-сен 










ЗНАМСНА! 


Чт:16-окт 
Чт:23-окт 
Чт:30-окт 





































ХМ УАМ ПАМ (С$СЬ) 37 | 0137Е ь Пн:13-окт р:22-окт Ср:05-ноя Чт:13-ноя 
М/АМ НА! 602 (МН, | 38 | 052Е Сб:18-окт _| _ Пн:20-окт Ср:29-окт Ср:12-ноя Чт:20-ноя 





РИ УКгате ЕТО Заез тападег Оазпа Са!ауеузКауа {е!: +380 482) 335205 {ах: +380 (482) 347683. Е-та!: даауеузкауа@о4$.ризМр.сот 





ВЗА ЧККАМЕ | ТО. 
САРЕ РАЁЗТЕК 0133-022Е (СЕОМАК) ЦМЕ: Васк 5еа Геедег зеглсе(ВЗЕ 


` РШКАЕУ$ | ВОЗРНОКИ$ МО\УОКО$ЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАБМА | 
АВВ тои6 
ОЕР 10/08 10/10 10/12 10/14 10/16 10/17 10/18 


1МОЕРЕМОЕМТ \УЕМТОКЕ 0134-049Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 


| РВАЕЦУ$ | ВОЗРНОКУ$ МОУОКО$ЗМУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 15ТАМВОЕ 
АВВ 10/24 
ОЕР 


САРЕ РАЁЗТЕК 0135-023Е (СЕОМАК) ЦМЕ: Васк Зеа Геедег зегмсе(ВЗЕ 


| РВАЕЦУ$ | ВОЗРНОВУ$ МОУОВО$ЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 
АВВ 
ОЕР 11/01 


1МОЕРЕМОЕМТ \ЕМТОКЕ 0136-050Е (ВЗА УККАШМЕ) (МЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
Г РВАЕЙОЗ | ВОЗРНОКИЗ | МО\ОВОЗЭУк | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | ИТАМВОЕ 
ти? 

1108 
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15ТАМВИЕ 





































1ЗТАМВИЕ 






























АВК 
ОЕР 
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САРЕ РАЕЗТЕК 0137-024Е (СЕОМАК) ИМЕ:В!аск Зеа Ееедег зегмсе(ВЗЕ 
| РВАЕУ$ | ВОЗРНОКУ$ | МОУОВО$$У$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА _| МУАКМА | 
113 
ЕР М | | м | М | 
ВЗА ОККАМЕ ЕТО, 65014, Одезза, Мага2ИеузКауа з1т., 4, 2п4 ЯЙоог Те!: +38 (0482) 34-81 85 (еж. 214). Еах: +38 (0482) 34-76-84. Е- 
тай: аз@Ьза-иКгате.сот 












1ЗТАМВИЕ 







ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 13.10.2014 г. 
по дате объявления с 6.10.2014 г. на 13.10.2014 г. 


№ 
Администрация, станция Период Грузополуча- Области распоряже- 
назначения действия тель отправления ния, дата Дополнительные указания 
объявления 


Украина, Мариуполь Дон. 
ж/д (484705), Мариуполь- 
Порт Дон. ж/д (484601), 
Мариуполь-Порт (эксп.) 
Дон. ж/д (484902), 
Мариуполь-Порт (перев. ) 



















Запрещается отправление 
Львовская Льв. ж/д вагонов инвентарного парка, 


(35), Одесская Од. арендованных, собственных, 
п о т г |< 7.10.2014 для всех ж/д (40), Пивденная ЦД/В7 от нерабочего парка. 
Е ПЕ 
еда ое (32), Приднепровская окатышевозы (94), инвентарного 
(484809), Карань Дон. ж/д 
(485905), Волноваха Дон Придн. ж/д (45) парка, арендованные, 
ж/д (486202), Велико- собственные 


Анадоль Дон. ж/д (486306), 
Оленевка Дон. ж/д 









с 
16.10.2014 
г. до 
26.10.2014 
г. 


Перевозки в: полувагоны (60), 
цементовозы (93), минерало- 
г” РЖД (20), УЗ иЕСиЙ г возы (92), зерновозы (95), 
я ь принадлежности "РЖД" (20), 
арендованные, собственные 





















000 
"Николаевский 
глиноземный 
завод" (5488) 


по 
ЕТСНГ: 
вагоны 
вс (421) 















Украина, Жовтневая Од. 
ж/д (417503) 














ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 10.10.2014 г. (с учетом НДС) 


Средний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 
Цена А А Ао 
Максимальная | 19800 19600 17700 


Минимальная | 2030 [| __ 2040 __ [|__ 1850 __ | 

Средняя | 20046 _ [| [200 — [|__ 18098 | 
Мелкий опт, грн./л 

Цена А А 

Минимальная 1 15,20 16,50 | 16,5 [| 16,20 | 
Розничная торговля, грн./л 

Цена р А А А 
Изменение средней цены за период 3—10.10.2014 г., % 

[Показатели А А | 

Средний опт 4 55 | 4,18 | 














Розница 04 506 | 


По данным Энергобизнеса 
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Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 13.10.2014 г., грн. 
раиниИИиЕ о. 1177-Е ГАЙ ОО АО У ИН ГОО ИАН ГЕОС + 1 ОИ 
АР Крым | 9.68 | 10,05 [| 1033 |[____ 970 | 

олынская 
Днепропетровская | 9.56 | 98 | 1024 |953 | 


[999 | 
патская 
вано-Франковская 9,73 10,15 10,38 


10,11 10,34 
10,28 





рская 10,24 


"41 = [**] 

ЗЕЕ 

о ® о [© 
= 
ЕТУ) 
Е: 


^ 


Николаевскаа | 9.68 | 10,10 | 10,28 | 959 | 
Одесская р 9,3 10,3 | 10,34 | 965 | 
Полтавская р 9,54 р 10,02 10,26 | 962 | 
Ривненская | 9.58 р 10,03 | 10,29 | 958 | 
ернопольская | 9699 [| Й[ 10,14 | 14033 | 963 | 
Харьковская 9,5 9 10,2 | 959 | 
Хмельницкая р 9,6 | 10,09 | 10,35 [| 965 | 
еркасская 9.60 | 1000 | 10.27 | 9,5 | 
По данным Яптопйог.сот.ца 





С розничная цена 1 л топлива в странах мира на 13.10.2014 г. 


Страны [| Валют | А: [| А [|  Дизтопливо | 
Албания О 199. 18806 
Андорра | Е | 120 | 130 | 1,120 
Беларусь 0 
Хорватия О 10, 9 
Чехия 9 35| 
Дания к 0 
Германия 1 1,348 
Венгрия ОН 48,00 42700 | 
Ирландия 
Италия 1,656 
Япония м | 1660 | [17680 | 14440 | 
170,00 115,00 
1,22 

атвия 1,239 

итва 

юксембург 
Македония 
Мексика 
Молдова 

ерногория 

идерланды 

орвегия 

ольша 

ортугалия 1,709 


вом ое р 66 


ербия 
Словакия 
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1.465 


дизтопливо 
1,359 
1,320 
14.12 
1.783 
4.34 


ловения 
спания 
Швеция 
Швейцария 
рция 
краина 
еликобритания 


18,80 16,10 
1,319 
По данным тетавйопа! Коа4 Тгапзроп 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 3.10.2014 г. 
Изменение, % 


Удельный| Центов/ 
Мировая цена | 100% | 256,6 | 107,8 |8494| 2946 | 3,8% | 9,8% [12,9% | 
Азия и Океания 107,0 
вропа и СНГ 108,2 | 852,6 
лижний Восток и Африка 104,9 
еверная Америка 107,9 
атинская и Центральная Америка 112.6 _]| 867.2 


По данным [АТА 





Цены на бункерное топливо по состоянию на 13.10.2014 г. 
$ 


380 0 мо | 
| цена |  индее | цена [|  индее | цена _ [| индексе | 
Дурбан т 5250 | 150 | 9700 [0,0 | 
Ричард Бей Г 5350 [|  -150 [9900 [0,0 | 
Азия и Океания 
| Бусан | 5400 | 100 | 5650 [| 50 [| 8000 [| -10,0 | 
`Каошинг | 5800 | 560 [| 5900 | 560 [|__ 9050  [ 100 | 
| Сингапур [4980 | 555 [5080 [560 [__ 750 [0,0 | 
Южная Америка 
| Маракайбо | 5235 [00| 6495 | -230 | __ 9270 [| -25 | 
` Рио-де-Жанейро | 5115 [00 6350 [00| 9400 [| 0,0 | 
Сантос о 5165 | 00 5380 [00 [|[_ 9800 [| 0,0 | 
Северная Америка 
Хьюстон | 4950 [| 100 [| 6275 [00 [| 8600 [| -25 | 
` Новый Орлеаа_______| — 5000 | -100_  [_ 5350 [| -100 [_ 8500 [| 0,0 | 
Ближний Восток 
Г Фуджера [5075 [25 [| 5400 [_ 4475 [| 9500 [| 50 | 
Северная Европа 
Южная Европа 
Стамбул | 5280 | _ 195 [| 5530 |  -220 [| 8250 [| 100 | 
Лиссабон [1 5190 |4 5480 [40| 8110 [| -20 | 
[Пирей о 5120 [90 6375 [90 [__ 7870 [50 | 
По данным Випкеппаех.сот 





ТАМОЖНЯ 


Киевская межрегиональная таможня 
Миндоходов реорганизуется 

Киевская межрегиональная таможня Миндоходов 
начала реорганизацию путем присоединения к Киев- 
ской городской таможне ГФСУ. Реорганизация про- 
исходит во исполнение п. 2 постановления КМУ от 
6.08.2014 г. № 311 "Об образовании территориаль- 
ных органов Государственной фискальной службы 
и признании утратившими силу некоторых актов 
КМУ". 


Председателем комиссии по реорганизации Киев- 
ской межрегиональной таможни Миндоходов назна- 
чен А. Белецкий. 

Требования кредиторов к Киевской межрегиональ- 
ной таможне Миндоходов (код ЕГРПОУ 38716451) 
принимаются в письменном виде до 10.12.2014 г. 
включительно. 

Почтовый адрес: 03680, г. Киев, бульвар Ивана 
Лепсе, 8а. 

Тел./факс: (044) 457-96-77, 457-27-66. 
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Уточнить законодательные нормы об 
особенностях перемещения товаров через 
СЭЗ "Крым" можно в консультационном 
центре Запорожской таможни 

По словам и.о. начальника Запорожской таможни 
Миндоходов А. Мужева, в настоящее время таможня 
осуществляет в полном объеме таможенные фор- 
мальности, связанные с перемещением граждан, 
товаров, подвижного ж/д транспорта через админгра- 
ницу СЭЗ "Крым" в зонах таможенного контроля на 
ж/д станции Мелитополь. Специалистами таможни и 
таможенного поста "Мелитополь", в частности, прово- 
дится широкая разъяснительная работа по перемеще- 
нию через админграницу СЭЗ "Крым" товаров субъ- 
ектов хоздеятельности и об особенностях порядка 
применения норм регуляторного, налогового и тамо- 
женного законодательства Украины. 

Заинтересованные лица могут получить информа- 
цию в консультационном центре по телефонам: 

контактный телефон таможенного поста "Мелито- 
поль": (619) 267-579; 

дополнительный телефон для справок: (061) 289- 
01-46. 

Примечание. Таможенный пост расположен по адре- 
су: ул. Зиндельса, д. 2, г. Мелитополь, 72316. 

Также обращается внимание на тот факт, что 
Запорожской таможней создан электронный консуль- 
тативный центр, который начал работать с 7.10.2014 
г. по адресу сизютзосетр @ дтай.сот. Каждое элек- 
тронное сообщение станет предметом рассмотрения 
непосредственно руководством таможни. 

От всех заинтересованных лиц на указанную почту 
предлагается присылать: 

— вопросы взаимодействия со всеми подразделе- 
ниями и таможенными постами таможни; 

— замечания относительно деятельности таможни; 

— предложения по совершенствованию действу- 
ющего законодательства по вопросам таможенного 
дела; 

— комментарии к проектам нормативно-правовых 
актов, разработанным ГФСУ, КМУ и другими орга- 
нами, с целью их обсуждения с общественностью; 

— замечания и предложения на действия или без- 
действие должностных лиц таможни. 

Кроме того, пресс-служба напоминает, что и.о. 
начальника Запорожской таможни Миндоходов осу- 
ществляет личный прием с понедельника по пятницу. 
Запись на личный прием осуществляется по контакт- 
ному тел.: (061) 289-01-55. 


По новым правилам херсонские 
таможенники оформили 712 деклараций 

Как сообщил начальник Херсонской таможни Мин- 
доходов В. Булюк, только за 6 дней с начала введения 
в действие ЗУ "О создании свободной экономической 
зоны "Крым" и особенностях осуществления эконо- 
мической деятельности на временно оккупированной 
территории Украины" херсонские таможенники офор- 
мили 712 деклараций. 

Созданы все условия для избегания очередей на 
границе материковой части Украины и Крыма для 
проведения своевременного пропуска автотранс- 
порта, сообщает и/5И.К$.иа. 


Украина запретила перемещение 
продуктовых грузов из Крыма 

Госветслужба с 13.10.2014 г. запретила переме- 
щение продуктовых грузов из Крыма, сообщает РБК- 
Украина. 

В Госветслужбе пояснили, что согласно сообще- 
нию Международного эпизоотического бюро и Рос- 
сельхознадзора на территории РФ постоянно реги- 
стрируют случаи особо опасных болезней животных и 
птицы (африканская чума свиней, ящур, высокопато- 
генный грипп птицы). Кроме этого, нестабильна ситуа- 
ция на территории Таможенного союза. Так, на терри- 
тории РФ приостановлена реализация партии мясной 
продукции производства Беларуси, в которой обнару- 
жен ген возбудителя африканской чумы свиней. 

"Учитывая указанное, а также бесконтрольное 
перемещение через Керченскую переправу объектов 
ветеринарно-санитарного надзора, взвесив риски..., 
Государственная ветеринарная и фитосанитарная 
служба Украины с 13.10.2014 г. вводит временный 
запрет перемещения грузов, подлежащих государ- 
ственному ветеринарно-санитарному контролю, с 
территории АРК и г. Севастополь в другие области 
Украины, а также транзит указанных грузов через их 
территорию", — говорится в сообщении. 


Таможня создаст круглосуточный 
диспетчерский центр для волонтеров 

ГФСУ намерена создать диспетчерский центр 
для помощи волонтерским организациям. Об этом в 
ходе встречи с волонтерами заявил замглавы ГФСУ 
А. Макаренко. 

По его словам, центр будет работать в круглосуточ- 
ном режиме. Здесь будут комментировать все проблем- 
ные ситуации, возникающие на таможенных пунктах. 

"Если возникнут вопросы или ситуации, мы будем 
предоставлять разъяснения, давать распоряжения, 
комментировать работу всех структур, начиная с 
ГАИ и заканчивая Минздравом", — пояснил глава 
таможни. 

А. Макаренко предложил привлечь для работы в 
центре волонтеров и запустить его работу в ближай- 
шие дни, сообщает РогИт. 


Украинская таможня взимает огромные 
штрафы с судов в Николаеве 

Британский клуб взаимного страхования 1опдоп 
Р& Суб сообщает о взимании больших штрафов с 
судов, которые заходят и обслуживаются в Николаев- 
ском морском торговом порту. 

"Таможенники проверяют бункерные танки во 
время процедуры таможенной очистки. Если же полу- 
ченные результаты проверки не совпадают с циф- 
рами, указанными ранее в документах, судну выписы- 
вают штраф за контрабанду. Последние взыскания за 
различия от 30 до 140 метрических тонн варьирова- 
лись в пределах $50 тыс.—$300 тыс.", — говорится в 
сообщении опдоп Р& СМБ. 

Участникам клуба также рекомендуется взять на 
заметку, что таможенники могут проверять и соот- 
ветствие судовых запасов указанным в декларациях 
данным. При выявлении ошибки на них будет нало- 
жен штраф. 
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Кроме того, Еопаоп Р& СБ советует морякам 
тесно взаимодействовать с местными агентами, кото- 
рые помогут подробно ознакомиться с украинскими 
требованиями и избежать взысканий, сообщает ЦТС. 


В Кыргызстане увеличится число 
санитарно-карантинных пунктов 

В связи с тем, что Кыргызстан готовится вступить 
в Евразийский экономический союз (пока в него вхо- 
дят РФ, Беларусь, Казахстан), в республике почти 
вдвое увеличат число санитарно-карантинных пун- 
ктов (СКП). Об этом сообщил руководитель Центра 
карантинных и особо опасных инфекций Н. Усенбаев. 

В настоящее время в Кыргызстане работают 5 
СКП, два из них — в международных аэропортах в 
Бишкеке и Оше, еще два — на автомобильных пун- 
ктах пропуска Торугарт и Иркештам — на границе с 
Китаем, один пункт действует на железной дороге. 

Кыргызстан намерен увеличить число СКП до 12: 
пять пунктов будут работать в аэропортах (статус меж- 
дународных придали также аэропортам в Караколе, 
Тамчи и Баткене). Кроме того, увеличится количество 
СКП на автомобильных пунктах пропуска. Это Кызыл- 
Бель, Достук и Кызыл-Кия-автодорожный, сообщает 
одИ5Ис.ги. 


Минсельхозпрод не видит необходимости 
в организации совместного 
фитосанитарного контроля на границе ТС 

В конце сентября Россельхознадзор обратился в 
правительство Беларуси, Министерство сельского 
хозяйства и продовольствия Беларуси и в Евразий- 
скую экономическую комиссию с предложением об 
организации совместного карантинного фитосани- 
тарного контроля специалистами Россельхознадзора 
и ЕЭК на внешней границе Таможенного союза для 
учета поступающей на территорию Беларуси продук- 
ции. В настоящее время этот вопрос обсуждается. 

В то же время, как заявил министр сельского 
хозяйства и продовольствия Беларуси Л. Заяц, он 
не видит необходимости в организации совместного 
карантинного фитосанитарного контроля. При этом 
он подчеркнул, что в стране достаточно компетент- 
ные специалисты, и прежде чем выдать разрешение 
на ввоз в Беларусь продукции, проводится тщатель- 
ный ее контроль. 


Беларусь не будет перечислять 
экспортные таможенные 
пошлины в бюджет России 

Обе палаты парламента Беларуси ратифициро- 
вали Договор о Евразийском экономическом союзе 
(ЕАЭС). Позже документ подписал президент страны 
А. Лукашенко. 

Ратификацию Беларусью договора затягивали 
некоторые вопросы, которые не устраивали А. Лука- 
шенко. В т.ч. вопрос экспортных таможенных пошлин. 

Накануне ратификации документа в Беларуси, в 
Сочи встретились главы правительств РФ и Беларуси 
— Д. Медведев и М. Мясникович — и договорились, 
что в 2015 г. Беларусь не будет перечислять экспорт- 
ные таможенные пошлины в бюджет РФ. Местные 
эксперты уже подсчитали, что ратификация Белару- 


сью договора о Евразийском союзе обошлась России 
в $2,5 млрд. Примерно такая сумма останется допол- 
нительно в белорусском бюджете. 

Эксперты едины во мнении, что в настоящее время 
РФ не считает денег и даже не торгуется, когда речь 
идет об интеграционном проекте. "Имидж России на 
мировой арене серьезно пострадал в результате укра- 
инского конфликта. Развал главного геополитического 
проекта Москвы — Евразийского союза — на самом 
старте стал бы просто позором. И Россия, стиснув зубы, 
дала Беларуси то, что она просила. Лишь бы ратифика- 
ция договора о ЕАЭС и его запуск с 1.01.2015 г. прошли 
как по маслу", — комментирует ситуацию популярный 
белорусский информационный ресурс 15у. 


Белорусские перевозчики обратили 
внимание поляков на проблему 
непропорционального, нерационального 
формирования грузопотоков, 

идущих с Востока на Запад 

8.10.2014 г. в рамках мероприятий Белорусской 
транспортной недели прошел круглый стол "Перспек- 
тивы и барьеры развития транспортно-логистического 
сотрудничества между Польшей и Беларусью". 

Тематика круглого стола вызвала живой интерес 
у представителей транспортного (автомобильного, 
железнодорожного и морского) и логистического 
бизнеса, государственной администрации Польши и 
органов госуправления Беларуси. 

В ходе мероприятия госаппарат двух стран пред- 
ставляли заместитель госсекретаря Министерства 
инфраструктуры и развития Польши М. Кубьяк и пер- 
вый замминистра транспорта и коммуникаций Респу- 
блики Беларусь Е. Рогачев. 

В ходе мероприятия в т.ч. были затронуты про- 
блемные вопросы международных автомобильных 
грузоперевозок. 

М. Кубьяк, анализируя предпосылки, которые 
должны способствовать интенсификации автомобиль- 
ных перевозок, назвал в их числе сохранение условий 
свободной конкуренции, либерализацию и предостав- 
ление равных возможностей для всех перевозчиков. 
Чрезмерные же ограничения административного 
характера ведут к снижению качества оказываемых 
услуг и сокращению объема товарного обмена, ста- 
новятся причиной снижения интенсивности и эффек- 
тивности международных автомобильных перевозок. 

Председатель Ассоциации "БАМАП" Н. Боровой, 
в частности, обратил внимание участников круглого 
стола на проблему непропорционального, нерацио- 
нального формирования грузопотоков, идущих с Вос- 
тока на Запад. Причина — в установленном польской 
стороной ограничении, согласно которому въехать 
на территорию соседнего государства может авто- 
мобиль, в баке которого находятся не более 600 л 
топлива. Жесткий лимит приводит к тому, что пере- 
возчики отклоняются от прямого маршрута через 
Польшу и едут в направлении Литвы, делая значи- 
тельный крюк, теряя время и деньги. Трансгранич- 
ная инфраструктура на польском направлении оказы- 
вается недозагруженной, а на литовском, наоборот, 
— перегруженной. Н. Боровой обратился к замми- 
нистра инфраструктуры и развития Польши с прось- 
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бой рассмотреть возможность скорейшего решения 
проблемы. В важности этого вопроса своего кол- 
легу поддержал Н. Горбель, председатель Ассоциа- 
ции "БАМЭ", отметивший также, что Польша является 
единственным государством в окружении Беларуси, 
которое ввело подобное ограничение. 

М. Кубьяк не стал отрицать того, что проблема суще- 
ствует. В то же время, он отнес этот вопрос к числу 
тех, которые должны быть решены центральной адми- 
нистрацией Польши с участием представителей Мин- 
фина, поскольку проблема затрагивает интересы сразу 
нескольких государственных ведомств. Он предполо- 
жил, что к этому вопросу можно было бы вернуться на 
заседании белорусско-польской рабочей группы, кото- 
рое должно состояться в конце текущего месяца. 


Завершением дискуссии за круглым столом в 
этот раз стало подписание сразу двух документов, 
призванных содействовать улучшению белорусско- 
польского сотрудничества и взаимной помощи в 
профессиональных вопросах. Так, было подписано 
Соглашение о взаимодействии и сотрудничестве 
Ассоциации международных автомобильных перевоз- 
чиков "БАМАП" (Республика Беларусь) и Ассоциации 
международных автомобильных перевозчиков 7МРО 
(Республика Польша). 

Также был подписан Меморандум о сотрудниче- 
стве между Ассоциацией международных экспеди- 
торов и логистики "БАМЭ" (Беларусь) и компанией 
КОМ/ те4а&тагке!па Зр. 2. 0.0. (Польша), сообщает 
БАМАП. 


УПРОЩЕНИЕ ПРОЦЕДУР ТОРГОВЛИ 


3. Поддержать дальнейшие планы развития в Украине по трем 


направлениям. 


(а) расширение перечня операций, охватываемых ИСПС; 


(6) изучение возможностей для разработки модулей, обеспечивающих 
процессы других, помимо морского, видов транспортной перевозки; 


(в) разработка национальной системы обработки документов и сообщений 
как ключевого звена автоматизации процессов, реализованного на 


принципах "единого окна". 


Рекомендации Четвертого международного семинара по вопросам упрощения 
процедур торговли "Создание благоприятных условий для упрощения процедур 
торговли, реализуя принципы "единого окна" в Украине", 27.05.2014 г. 





Определение термина/ 
Сфера применения 

Согласно Стандарту 6.3 Пересмотренной Киот- 
ской Конвенции (ПКК) и соответствующим Мето- 
дическим рекомендациям, под управлением 
рисками понимается систематическое применение 
управленческих процедур и практик, обеспечива- 


Ключевые сферы в области бизнеса: 
ТАМОЖНЯ И ТРАНСГРАНИЧНОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


ющих таможенные органы необходимыми сведе- 
ниями для отслеживания передвижения лиц или 
грузов, представляющих определенный риск. В 
преамбуле к ПКК управление рисками поставлено 
в один ряд с семью ключевыми принципами упро- 
щения процедур торговли, изложенными в данном 
документе: 
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Стандартный процесс управления таможенными рисками. 
Источник: Всемирная таможенная организация 


Согласно определению Всемирной таможенной 
организации, стандартный процесс управления тамо- 
женными рисками включает в себя 5 основных эта- 
пов: 1 — "Установление контекста": импорт това- 
ров, экспортный контроль, пассажиропоток и т.п.; 2 
— "Определение рисков": обеспечение сохранности 
государственных доходов (например, на основании 
оценочной стоимости, происхождения и классифика- 
ции), запреты и ограничения (например, контрабанда 
наркотиков, ПИС, огнестрельное оружие и т.п.); 3 
— "Анализ рисков": вероятность наступления риска 
(маловероятно, вероятно, высокая степень вероятно- 
сти); 4 — "Оценка и ранжирование рисков": оценка 
воздействия и последствий наступления риска 


Методика реализации 

Применение управления рисками и использова- 
ние избирательного подхода на основании оценки 
риска (красный/зеленый коридор) позволяет тамо- 
женным органам направлять свои ограниченные 
ресурсы на зоны повышенного риска, при этом 
повышая эффективность таможенной очистки гру- 
зов с низкой степенью риска. Например, благодаря 
улучшению способности японских таможенных орга- 
нов управлять возникающими рисками, они смогли 
сохранить штат сотрудников на уровне 1999 г. при 
том, что количество импортных сделок увеличи- 
лось почти на 60% (2007 г.), а экспортных — на 50% 
(2007 г.). 





(например, высокий, средний, низкий); 5 — 
"Устранение рисков": определение контрмер 
и присвоение уровней риска (например, про- 
пустить, задержать, переместить или уничто- 
жить). В дополнение к вышеперечисленным 
пяти этапам процесс управления рисками тре- 
бует постоянного мониторинга и проверок с 
целью исключения как ложно-отрицательных, 
так и ложно-положительных оценок имею- 
щихся рисков. В рамках данного процесса 
ключевую роль играет должным образом 
оформленная документация, коммуникация 
и консультации со всеми заинтересованными 
сторонами, так как управление рисками явля- 
ется общекорпоративной задачей, решение 
которой предполагает участие всей организа- 
ции, а не только специального отдела. 
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Формулировка проблемы 

К сожалению, во многих странах по-прежнему при- 
меняется режим 100% физического досмотра, т.е. 
каждая партия товара задерживается и (частично или 
полностью) подвергается физическому досмотру, что 
приводит к значительным задержкам на пограничных 
переходах, в портах и аэропортах. Такой режим 100% 
досмотра также создает благоприятные условия для 
осуществления неформальных платежей с целью 
ускорения процесса. Согласно Отчетам о функцио- 
нальных возможностях таможенных органов, опубли- 
кованным в 2009 г. ассоциацией операторов экспресс- 
доставки СоБа! Ехргез$ Аззосайоп, лишь 37 из 114 
опрошенных таможенных органов применяли избира- 
тельный подход на основании оценки риска, 18 под- 
вергали досмотру 100% всех грузов, в то время как 
в остальных странах грузы для досмотра выбира- 
лись либо произвольно, либо по личному усмотрению 
таможенного инспектора. 


Анализируя и измеряя степень соблюдения норм 
и правил по отдельным субъектам торговли, товарам 
или странам на национальном, региональном и мест- 
ном уровне, таможенные органы могут определять те 
случаи, когда более пристальное внимание к грузу 
в виде физического досмотра и проверки сопрово- 
дительных документов действительно необходимо и 
даст нужные результаты. Путем признания статуса 
добросовестного участника торговой деятельности, 
соблюдающего нормы и законодательство, в част- 
ности, путем присвоения статуса уполномоченного 
субъекта торговли и УЭО, что предполагает мень- 
шее количество проверок, чем у других субъектов, не 
отвечающих необходимым требованиям, таможенные 
органы стимулируют участников торговой деятельно- 
сти осуществлять инвестиции в обеспечение соблюде- 
ния законодательства. Благодаря предварительному 
оформлению грузовых деклараций и деклараций на 
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товары таможенные органы получают время, необхо- 
димое для проведения оценки рисков, при этом стано- 
вится возможным немедленный выпуск товаров сразу 
по их прибытии. 

Избирательный подход на основании оценки риска 
работает еще эффективнее в условиях автоматиза- 
ции, так как компьютерная оценка рисков и выбор 
грузов для избирательного досмотра может последо- 
вательно применяться ко всем импортно-экспортным 
операциям и позволяет быстрее и с большей точно- 
стью анализировать поступающие данные (напри- 
мер, из грузовых деклараций) с учетом действующих 
параметров риска. Информационные технологии (ИТ) 
могут также значительно упростить обновление всех 
существующих параметров риска, принимая во вни- 
мание последние результаты таможенных очисток и 
проверок. В то же время отсутствие соответствующей 
компьютеризированной системы оценки и управле- 
ния рисками не должно оправдывать отказ таможен- 
ных органов от применения этого ключевого принципа 
упрощения процедур торговли. 


Дополнительная информация 
(ссылки, примеры и т.п.) 

В Методических рекомендациях к Стандарту 6.3 
Пересмотренной Киотской конвенции дается под- 
робное описание процесса управления рисками. Не 
так давно ВТамО опубликовала подробный сборник 
материалов по управлению рисками, в котором в 
систематизированной форме приводятся указания по 
созданию организационных условий для успешного 
управления рисками. Управление рисками также 
играет ключевую роль при реализации принципа 
“единого окна" и осуществлении трансграничного 
управления, а также при обеспечении безопасно- 
сти цепочки поставок. Информацию о практическом 
применении избирательного подхода в сфере дело- 
вых отношений можно также найти в Рекомендациях 
МТП по таможне № 14. 

ЕЭК ООН, Практическое руковод- 
ство по упрощению процедур торговли 
ими {19 .ипесе.ога 


Информационная система портового сообщества 
подтверждает свою эффективность 


Обобщенный предварительный анализ оформле- 
ний е-заявок (нарядов) по применению таможней в 
сентябре 2014 г. определенных законодательством 
форм контроля к товарам в контейнерах на основа- 
нии решений, внесенных в соответствующий модуль 
ИСПС (без учета комбинации применения нескольких 
ТСК и таможенного досмотра), показал, что: 

— в Ильичевском морском порту, при обработке 
данных по 3866 ТЕЧ (в августе 2602 ТЕЦ), в подавля- 
ющем большинстве — 63,89% (в августе 54,8%) отсут- 
ствуют назначения на технические средства контроля 
(сканирование, взвешивание) и осмотр, на сканирова- 
ние приходится 5,79% (5,11%), взвешивание — 29,9% 
(40,24%), проведение таможенного досмотра — 8,48% 
(9,07%); 

— в Одесском морском порту, при обработке дан- 
ных по 10351 ТЕЧ (в августе 9719 ТЕЦ), в подавляю- 
щем большинстве — 53,81% (в августе 55,79%) отсут- 
ствуют назначения на технические средства контроля 
(сканирование, взвешивание) и осмотр, на сканирова- 
ние пришлось 0,02% (в августе 0,00%), взвешивание 
— 45,19% (в августе 42,32%), проведение таможен- 
ного досмотра — 10,6% (в августе 8,05%). 

По этим данным, в течение двух месяцев (август, 
сентябрь 2014 г.) в Одесском и Ильичевском морских 
портах сохраняется динамика уменьшения принятия 
решений о назначении таможенными органами тех- 
нических средств контроля (сканирование, взвешива- 
ние). 

Относительно вопросов, связанных с проведением 
таможенных досмотров, отметим, что в ходе \УШ Чер- 
номорского контейнерного саммита (10—12.09.2014 


г.) и.о. первого заместителя Южной таможни Миндо- 
ходов Украины В. Передерий подтвердил стремление 
таможенных органов к оптимизации таможенных про- 
цедур и уменьшению их количества во время работы с 
контейнерными грузами в Украине, благодаря внедре- 
нию других, основанных на международной практике, 
прогрессивных и перспективных форм таможенного 
контроля, правовые основы которых уже содержатся 
в Таможенном кодексе Украины. 

"Учитывая, что таможенные органы выполняют 
не только фискальные функции, но и ведут борьбу 
с контрабандой и нарушениями таможенных правил, 
вопрос проведения таможенных досмотров всегда 
стоит во главе угла как проблема, мешающая работе 
портов", — подчеркнул В. Передерий в своем докладе. 
При этом проинформировав участников саммита, что 
Фискальной службой Украины перед таможенными 
органами поставлена задача уменьшения досмотров 
до уровня 5% от количества оформленных по тамо- 
женным декларациям товаров при одновременном 
достижении их результативности до 30% (европей- 
ский уровень). 

Он обратил внимание, что формы и объемы досмо- 
тра жестко регламентируются Таможенным кодексом 
Украины, постановлениями КМУ на основе системы 
управления рисками. Таким образом, досмотр как 
одна из основных форм таможенного контроля приме- 
няется только к товарам группы "рисков", как, напри- 
мер, таких, как прибывших из наркоопасных стран. 


По материалам Информационного бюлле- 
теня ООО "ППЛ 33-35" № 11 от 2.10.2014 г. 
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— КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 


Железнодорожники о 
предварительном информировании 
при ввозе грузов в страны 
Таможенного союза 


РЕ ЕРАУН РЕН 


а 


С 1.10.2014 г. начали действовать требования Решения Коллегии 
Евразийской экономической комиссии (ЕЭК) от 17.09.2013 г, № 196 
"О введении обязательного предварительного информирования 
о товарах, ввозимых на единую территорию Таможенного союза 
железнодорожным транспортом". 
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ля железнодорожников это решение не стало 
неожиданностью — о своем желании получать 
заблаговременно целый ряд данных о грузах, 
которые следуют к российско-украинской или 
белорусско-украинской границе, страны Таможен- 
ного Союза заявляли еще в 2010 г. 

Теперь перечень данных относительно груза зна- 
чительно расширился — ранее "Укрзалзниця" пере- 
давала в электронном виде накладную и поездную 
передаточную ведомость, теперь, помимо этого, необ- 
ходимо предоставить перевозчику дополнительные 
сведения о грузе, начиная со счета-фактуры и упа- 
ковочного листа, заканчивая наименованием груза 
в кодировке классификатора внешнеэкономической 
деятельности стран Таможенного союза. 

При отсутствии предварительной информации 
товар автоматически относят к группе риска и это 
может вызвать задержку груза на границе для прове- 
дения процедур дополнительного досмотра в соответ- 
ствии с законодательством стран Таможенного союза. 

Во избежание таких задержек грузов, сообщает 
ведомство, специалисты "Укрзалйзнищ" провели 
работу по налаживанию электронного обмена предва- 
рительной информацией с ОАО "РЖД" и ГО "Белорус- 
ская железная дорога". 

До 1 октября между вышеприведенными адми- 
нистрациями проводился обмен данными в объеме 
перевозочных документов. Теперь есть варианты: 
необходимую информацию о стоимости товара гру- 
зоотправитель либо грузополучатель могут внести 
самостоятельно с помощью программного обеспече- 
ния, разработанного по заказу "Укрзалйзниш", либо 
клиент будет передавать данные непосредственно 
российскому перевозчику. В соответствии с требова- 
ниями информация должна поступить ОАО "РЖД" за 
4 часа, чтобы таможенники могли получить ее от пере- 
возчика не менее чем за 2 часа до прибытия груза на 
пограничный пункт. 

Мы попросили менеджеров "Укрзал!зниц!" про- 
комментировать ситуацию и высказать свое мне- 
ние по поводу нововведения. 














Первый заместитель директора ГП 
инский транспортно-логистический 
(ГП "УТЛЦ") Андрей Мирошников 

— Как ведомство собирается решать возникшую 
проблему предварительного информирования пере- 
возчика о грузе, следующем через границу? 


"Укра- 
центр" 


— Мы граничим с двумя странами Таможенного 
союза — Беларусью и Россией, и ситуация с белору- 
сами несколько отличается от российской. 

С БТЛЦ (Белорусским транспортно-логистическим 
центром) договорились о том, что мы им предостав- 
ляем информацию о тех грузах, которые доставляем в 
Беларусь, а они уже информируют свои таможенные 
органы, чтобы выполнить требования Комисии ЕЭК. 
С Россией договориться не получилось — россияне 
почему-то не хотят заключать договор, чтобы инфор- 
мационный обмен проходил между администрациями 
либо предприятиями железнодорожного транспорта. 
Они хотят, чтобы грузоотправитель либо грузополуча- 
тель напрямую это делал. 

С Беларусью мы взяли на себя дополнительную 
функцию, доработали программное обеспечение, 
которое позволяет клиенту вводить необходимые 
данные. Кроме того, мы создали программы, позво- 
ляющие нам проводить постоянный мониторинг ситу- 
ации — выявлять в пути следования вагоны, у кото- 
рых таких сведений нет. После проведенной работы 
белорусская сторона согласилась принимать данные 
от нас централизованно. 

— Что сделала железная дорога, чтобы смягчить 
ситуацию перехода на новые правила работы для 
своих грузоотправителей и получателей? 

— Мы, естественно, со своей стороны проинфор- 
мировали наших партнеров о том, что такое требова- 
ние вводится, что это обязательный порядок, и грузы, 
о которых не будет предварительно предоставлена 
информация, попадают в зону риска и будут задер- 
живаться на границе. Их подвергнут дополнительному 
досмотру. 

— И все же, что происходит с грузом, если он 
попал в зону риска? 

— Данный груз будут проверять, подвергнут углу- 
бленному осмотру, время его обработки увеличится. 
И если ничего не будет выявлено, груз продолжит 
движение, даже если дополнительные данные не пре- 
доставлены. Еще такого не было, чтобы по этой при- 
чине груз вернулся в Украину. Он просто больше вре- 
мени простоит на границе, дольше будет проверяться 
и все равно, пусть с некоторой задержкой, дойдет до 
получателя. 

Основная идея, которую нам хотели донести рос- 
сийские и белорусские железнодорожники по поводу 
нововведения — это позволит ускорить таможенные 
процедуры, однако мы не уверены, что предваритель- 
ное информирование даст значительные результаты 
в сравнении с существующей технологией. 

Мы уже достаточно давно работаем с таможенными 
органами как нашей страны, так и сопредельных госу- 
дарств, в частности по поводу усовершенствованного 
таможенного оформления и таможенного контроля на 
границе. Так что поезда у нас долго не стоят — груз 
заходит, все необходимые документы предъявляются 
в автоматическом режиме таможенным органам, кото- 
рые груз осматривают, декларанты — декларируют. 
Грузоотправитель/грузополучатель в процедуре ранее 
не участвовал вовсе, так как обмен осуществлялся 
между железнодорожными администрациями в объ- 
еме перевозочного документа. Однако для таможенни- 
ков этого недостаточно — им нужна стоимость груза, 
спецификация, если идет несколько грузов, кодировка 
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грузов по их внутренним кодам, упаковочный лист — 
этого у нас, как у перевозчика, просто нет. Почему же 
и приходится теперь просить эти данные у клиента. 

Проблемы есть, но в любом случае вагон идет, и мы 
должны дать клиенту уверенность, что в Украине он 
может все эти проблемы решить, а не ехать из-за этого 
в Беларусь. Для нас это важно, так как мы стараемся 
создать для наших клиентов, грузоотправителей допол- 
нительные сервисы, позволяющие вводить информа- 
цию, необходимую для ускорения доставки их грузов. 

Мы дали клиенту понятные, доступные инстру- 
менты, дающие возможность выполнить те требо- 
вания, которые Таможенный союз предъявляет к 
перевозке грузов, и быть спокойным, что его груз 
пересечет границу. 

— А другие отправители, которые не являются кли- 
ентами УТЛЫЬ, как они будут решать проблему? 

— Данный сервис распространяется на всех грузо- 
отправителей, неважно в каком вагоне клиент отправ- 
ляет груз — в вагоне государственной вагонной ком- 
пании, ПГК или ВГК — это сервис для всех. 

Не зря "Украинский транспортно-логистический 
центр" является подразделением "Укрзализниц!", 
которое продает услуги инфраструктуры и государ- 
ственных операторов, и в вопросах, связанных с 
оформлением грузов (в целом для украинского грузо- 
отправителя), с сопровождением перевозок — мы не 
делим вагоны на свои и чужие. 

В частности, наш Контакт-центр, который начал 
работать 20 января т.г. для улучшения качества 
обслуживания грузовладельцев, позиционирует себя 
как Контакт-центр "Укрзалзнищ". Мы обслуживаем 
пользователей услуг железных дорог, предоставляем 
клиентам информационную поддержку по принципу 
“единого окна" и сопровождаем клиента по любым 
перевозкам, независимо от того, чей это вагон. Мы 
не делим наших клиентов — если нам клиент звонит 
и сообщает, что у него проблема с его вагоном, то 
мы работаем с его вагоном так же, как со своим соб- 
ственным. 

Обращения принимаются на многоканальный 
телефон Контакт-центра по номеру: +38 (044) 222- 
02-12 (железнодорожный: 5-22-22), факсом: +38 (044) 
309-79-15 (железнодорожный: 5-79-15) или на е-тай: 
ию_сагдо @ и7.дом.ца, пю_сагдо @ ийс-их.сот.ча. 

Когда решался вопрос, кто будет этим заниматься 
— мы с удовольствием согласились это делать: гото- 
вить информирование по данному вопросу, создавать 
дополнительные сервисы для наших клиентов, чтобы 
они не ощущали дискомфорта, ведь это все-таки 
новая и непривычная для них процедура, но я думаю, 
что предварительное информирование — правильное 
решение и, в конечном счете, мы все равно придем к 
этому. 

Аналогичная норма уже несколько лет действует 
в Европейском Союзе. Впрочем, у европейцев тре- 
бования скромнее — они хотят документы в объеме, 
который имеется у нас, как у перевозчика. Здесь мы 
обходимся без клиента — самостоятельно передаем 
европейским железнодорожникам передаточную 
ведомость и накладную, а они информируют свою 
таможню. Зачастую клиенты даже могут не знать, что 
перевозчик это делает. 


А в случае с требованием Евразийской экономи- 
ческой комиссии, за счет увеличения реквизитного 
состава документов, нам пришлось привлекать кли- 
ентов, но мы стараемся делать это максимально ком- 


фортно. 














Начальник управления оперативного взаи- 
модействия с пограничными переходами и соб- 
ственниками подвижного состава Департамента 
коммерческой работы "Укрзалзнищш" Михаил 
Кузнецов неоднократно участвовал в совещаниях и 
переговорах с российскими и белорусскими железно- 
дорожниками, в том числе и по вопросам электрон- 
ного документооборота и предварительного инфор- 
мирования. 

— Какие сложности и проблемы конкретно по дан- 
ному вопросу Вы обсуждали на встрече с партнерами 
стран Таможенного союза, которая состоялась в сен- 
тябре? 

— Мы обсуждали в основном техническую часть — 
запущенный на сайте ОАО "РЖД" в разделе "Грузовые 
перевозки" сервис по предварительному информиро- 
ванию о товарах, ввозимых на территорию Таможен- 
ного союза железнодорожным транспортом, который 
позволяет решить только часть существующей про- 
блемы взаимоотношений заинтересованных лици ОАО 
"РЖД". Та часть участников перевозочного процесса, 
которая находится в РФ, несомненно, будет работать с 
порталом ОАО "РЖД". Однако у нас вызывает сомне- 
ние, что с этим порталом будут работать представи- 
тели (отправители, получатели) из третьих стран. 

Например, перемещаемые транзитные грузы, 
следующие через железнодорожный погранпереход 
Валуйки в такие страны, как Азербайджан, Кирги- 
зия, Монголия, Китай, по-прежнему у нас вызывают 
озабоченность. Если в отношении указанных това- 
ров остается прежняя схема предоставления предва- 
рительной информации таможенным органам, кото- 
рая предполагает, чтобы данные предоставлялись 
по прибытию поезда на границу, — то в этом случае 
Решение Коллегии ЕЭК не будет выполняться в пол- 
ном объеме. Нам хотелось бы получить на данный 
вопрос однозначный ответ — как в этом направлении 
будет осуществляться работа ОАО "РЖД" с 1 октября 
2014 г. 

Кроме работы с порталом на сайте ОАО "РЖД" 
(мимлм.г2Ар!.ги), заинтересованные лица могут направ- 
лять сведения напрямую на зарегистрированные элек- 
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тронные почтовые ящики: ашюор! Бе!догод @\Бс.зи (по- 
гранпереход станция Белгород, регион деятельности 
Белгородского таможенного поста), ашор! мамук!@ 
{6с.зи (погранпереход Разъезд Выстрел—Лантратов- 
ка, регион деятельности Валуйского таможенного по- 
ста). 

Этот вариант был предусмотрен на случай отказа 
работы портала на сайте ОАО "РЖД". Однако 
насколько руководство ОАО "РЖД" довело до сведе- 
ния заинтересованных лиц информацию о существо- 
вании указанных почтовых ящиков в регионах — мы 
не проинформированы. 

В новом порядке есть и положительные моменты, 
в частности, есть возможность отследить период 
предоставления предварительной информации от 
момента направления от программного средства 
ОАО "РЖД" до момента ее получения таможенными 
органами. 

К плюсам я отношу также возможность принятия 
предварительных решений в отношении товарных 
партий, направленных таможне, до прибытия состава 
на место. 

Следует отметить также значительную работу, 
которую провели российские таможенники по под- 
готовке к реализации положений Решения Колле- 
гии ЕЭК. На сегодня все участники внешнеэкономи- 
ческой деятельности, чьи интересы представлены в 
регионе деятельности Центрального таможенного 
управления (ЦТУ), проинформированы о необходи- 
мости предоставлять предварительную информа- 
цию о грузе за 4 часа до прибытия на пограничный 
переход. В частности, были направлены информ- 
листы в адрес семнадцати таможен (Воронежской, 
Курской, Московской, Ярославской, Дагестанской, 
Таганрогской, Иркутской, Челябинской, Ростов- 
ской, Красноярской, Башкортостанской, Екатерин- 
бургской, Нижегородской, Пермской, Ростовской, 
Самарской, Липецкой) с просьбой проинформиро- 
вать участников о необходимости предоставления 
предварительной информации на портал ОАО "РЖД" 
либо на электронные почтовые ящики представителя 
ОАО "РЖД" — ООО "ТБЦ" (ащшор! Бедогоа @\5с.зчи. 
ацор! маш\ук!@с.зи). 

Разработаны памятки по схемам работы с пред- 
варительным информированием — они идут в ком- 
плекте документов, формируемом на этапе помеще- 
ния товаров под таможенную процедуру таможенного 
транзита в месте прибытия. 

Информацию о введении обязательного пред- 
варительного информирования с 1 октября также 
разместили на информационных стендах таможен- 
ных пунктов. Кроме того, данное Решение Кол- 
легии ЕЭК освещалось в СМИ, а также организо- 
вана круглосуточная телефонная горячая линия 
по информационному и консультативному сопро- 
вождению участников внешнеэкономической дея- 
тельности, которая будет принимать звонки до 
14 октября. 

Ежедневно в таможне проводится мониторинг, 
по результатам которого в таможни назначения 
направляются сведения об участниках ВЭД, кото- 
рые не участвуют в передаче предварительной 
информации представителю перевозчика в месте 


прибытия, для проведения детальных исследова- 
ний причин. И так далее — я бы сказал, что подго- 
товка проведена основательная — не удивительно, 
что по данным мониторинга на 25 сентября прак- 
тически все 100% участников ВЭД, осуществляю- 
щих свою деятельность в регионе деятельности 
таможни, предоставляют предварительную инфор- 
мацию в рамках исполнения Решения Коллегии 
ЕЭК. 

Однако на повестке дня остаются нерешенными 
вопросы: как ОАО "РЖД" планирует обмен предвари- 
тельной информацией в случае отказа работы пор- 
тала на сайте ОАО "РЖД" млмм.г2Ар!.ги? 

Каким образом и с какого момента начинать кон- 
троль 2-часового интервала представления в элек- 
тронном виде ПИ в отношении товаров, ввозимых 
на таможенную территорию Таможенного союза. Где 
фиксировать указанное время? 

Также необходимо выработать совместный под- 
ход к вопросу, если партия товара относится к обла- 
сти риска, в отношении которой такая информация 
не представлена таможенному органу государства- 
члена ТС в требуемом объеме и сроках, определен- 
ных Решением Коллегии ЕЭК, какие принимают меры 
по минимизации такого риска в соответствии с зако- 
нодательством государств-членов ТС? Необходимо 
отметить, что станции Валуйки и Белгород, имеющие 
статус временных железнодорожных погранпере- 
ходов, не имеют достаточных условий для проведе- 
ния таможенных операций, связанных с таможенным 
досмотром. 

По времени (в соответствии с Решением Коллегии 
ЕЭК — не менее чем за 2 часа), в течение которого 
ОАО "РЖД" необходимо консолидировать информа- 
цию, поезд, сформированный на станции Купянск, 
может быть подан на станцию Валуйки уже через 1,5 
часа после отправления из Украины, а поезд, сфор- 
мированный на станции Харьков-сортировочный, 
может быть подан на станцию Белгород уже через 
один час после отправления из Украины. 

При перемещении товаров возникает проблемный 
вопрос, связанный с возвратом железнодорожных 
вагонов с товарами. Причина возврата — 
выявление коммерческого либо технического брака 
транспортных средств, их перевозящих. Количество 
случаев возврата железнодорожных вагонов с това- 
рами из Украины составляет в среднем за месяц 20 
вагонов. 

Неравномерная подача поездов — одновременно 
может зайти сразу до 5 составов в сутки на въезд по 
станции Белгород и до 20 по станции Валуйки. Обес- 
печить в таких случаях эффективную обработку поез- 
дов достаточно проблематично. 

Отсутствие графика движения грузовых поездов у 
российских таможенников и необходимость оформле- 
ния железнодорожных составов, следующих на въезд 
(выезд), в приоритетном порядке, также приводит 
к увеличению времени оформления прибывающих 
товаров и транспортных средств. 

Существуют и другие проблемные вопросы 
программно-технические, организационные, по пред- 
варительному информированию, которые надо обсуж- 
дать и совместно прорабатывать. 
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Первый заместитель начальника Департа- 
мента коммерческой работы "Укрзал!знищ!" Иван 
Хорьяков 

— Насколько справедливо, что предварительное 
информирование ускорит перевозочный процесс в 
целом? 

— Тезис об ускорении имеет смысл, ведь еще до 
прибытия груза на границу таможенный орган полу- 
чает информацию, анализирует ее, принимает реше- 
ния в отношении данного груза. По прибытию груза 
таможенник уже знает, можно ли его отправлять, 
либо нужно еще проверять и досматривать. 

Замечу, что это мировая практика, ранее пред- 
варительное информирование о прибытии судов в 
порты ввели портовики. Кроме того, несколько лет 
назад страны Европейского Союза стали требовать 
предварительное информирование при прибытии на 
границу грузов сухопутьем. Предварительное, по тре- 
бованию Евросоюза, означает за 2 часа. 

Со своей стороны, европейские железнодорож- 
ники предоставляют предварительную информацию 
о грузах нам на паритетных основах. Другой вопрос, 
что нам пока что это не нужно — наши таможенники 
по такому пути еще не пошли. Таможенная служба не 
требует данной информации — я уверен, что украин- 
ская таможня придет к этому позднее. 

Таможенникам ЕС достаточно той информа- 
ции, которую имеют и могут предоставить железные 
дороги Украины: перевозочного документа и пере- 
даточной ведомости. Данную информацию мы и так 
передавали ОАО "РЖД" и Белорусской железной 
дороге в электронном виде. 

Теперь таможенникам стран Таможенного союза 
потребовались данные, которых нет в наших пере- 
возочных документах, — информация не о грузе, а о 
товаре: его стоимость, наименование в таможенном 
понимании, классификаторы упаковок, страна про- 
исхождения и назначения и т.п. У железнодорожни- 
ков есть грузовое место (ящик или контейнер), все 
остальное, в общем-то, до сих пор был не наш вопрос. 

— Чья ответственность в данном случае за предо- 
ставление или отсутствие предварительной информа- 
ции? 

— Ответственность перевозчика, то есть перевоз- 
чик ОАО "РЖД" или Белорусские железные дороги 
отвечают перед собственным таможенным органом. 

Мое личное впечатление, что россияне взяли за 
основу правила, которые создавались конкретно для 
автотранспорта — это автоперевозчик всегда знает, 


что везет и в какой упаковке, а у железнодорожников 
все иначе. Главное отличие, что на железной дороге 
эстафетная передача грузов, поэтому мы не имеем 
настолько полной информации. 

Нами был создан сайт, где отправитель может эту 
информацию дать. Однако отвечает за это перевоз- 
чик ("РЖД", БЧ). 

И еще, это важно, я бы разделил информацию на 
три части: первое — знаем мы, но не знает отправи- 
тель (наши перевозочные документы, состав поезда и 
т.п.); второе — знаем мы и знает отправитель (наклад- 
ная) и третье, сопроводительные документы (инвойс, 
упаковочный лист, код товара по российской кодифи- 
кации) — знает отправитель и не знаем мы. Настоя- 
щая головоломка. Какой выход мы попытались найти? 
Мы поняли, что кто-то должен знать все, и предложили 
отправителю передавать нам эту недостающую инфор- 
мацию, которую мы бережно и аккуратно передадим 
не таможенникам, а перевозчику, так как именно он 
ответственное лицо и он уже передаст таможне. 

Мы могли бы сделать вид, что это не наше дело и 
оставить клиента разбираться с этим самостоятельно, 
но мы любим нашего клиента ответственно и взаимно. 
Поэтому стараемся решить все вопросы. 

Справка. В настоящее время коммерсанты 
"Укрзалзниц!" организовали информационный обмен 
(в электронном виде) с соседними железнодорожными 
администрациями Европы: ПКП Карго (Польша), ЗССК 
Карго (Словакия), МАВ Карго (Венгрия), ОАО "РЖД" (Рос- 
сия) и БЧ (Республика Беларусь). Проводятся подготови- 
тельные работы по организации такого обмена с ЧФР Мар- 
фа (Румыния), сообщает пресс-центр "Укрзал/зниц!. 

Кроме того, 21.01.2013 г. было подписано "Соглашение 
об осуществлении перевозок приватных порожних вагонов 
по безбумажной технологии с использованием электронного 
документооборота между Украиной и Российской Федераци- 
ей". За 9 месяцев 2014 г. железнодорожники оформили около 
30 тыс. электронных перевозочных документов на перевозку 
частных и арендованных вагонов между Украиной и РФ, что 
составляет 85,9% от общего количества таких перевозок. 

21.05.2013 г. "Укрзалйзниця" заключила "Соглашение об 
осуществлении перевозок грузов и приватных, арендован- 
ных пустых вагонов между Украиной и Республикой Бела- 
русь по безбумажной технологии с использованием элек- 
тронного документооборота". Для реализации этого согла- 
шения между УЗ и БЧ в августе проведен обмен ключами и 
программным обеспечением, что позволит формировать и 
проверять наличие электронной цифровой подписи. 

25.03.2014 г. в Будапеште (Венгрия) состоялось совмест- 
ное совещание специалистов "Укрзалзниц!' и "Райл Карго 
Хунгария" по организации электронного документооборота. 
Для реализации данных решений специалисты "Укрзалзниц!" 
разработали и направили проект Соглашения для осущест- 
вления перевозок порожних собственных и арендованных 
вагонов по электронным перевозочным документам. 

11.06.2014 г.и 22.07.2014 г. на Львовской железной до- 
роге состоялись совместные совещания специалистов УЗ 
и ПКП Карго (Польша) и УЗ и АО "ЗССК Карго" (Словакия) 
по совершенствованию существующего информационно- 
го обмена. На совещании была рассмотрена возможность 
применения электронного документооборота при перевоз- 
ке порожних собственных и арендованных вагонов в дву- 
стороннем межгосударственном сообщении. 

ГАЛАТ Елена 
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"РЖД": Чего ждать бизнесу от 
железнодорожных перевозок? 


аместитель начальника Главного управления организации таможенного 
оформления и таможенного контроля ФТС РФ С. Шкляев считает, что введение 
обязательного предварительного информирования на железной дороге явля- 
ется следующим этапом информационного развития ФТС в отношениях с биз- 
несом. Этот шаг оптимизирует таможенные операции в пунктах пропуска и укреп- 
ляет взаимосвязь при других таможенных операциях на разных этапах, в том числе 
при помещении товара под процедуру таможенного транзита, на хранение и после- 
дующий выпуск в свободное обращение. С 1 октября этот технологический процесс 
завершен. Работа над внедрением обязательного предварительного информирова- 
ния на железной дороге велась ФТС и "РЖД" в течение двух лет. Данная работа, по 
словам представителя ФТС, проделана для того, чтобы максимально упростить биз- 
несу ведение деятельности и ускорить процесс перемещения товаров. 
Оставить данные о своем товаре можно на бесплатном портале, разработанном 
"РЖД", который запущен в эксплуатацию с 12 сентября. С 15 по 24 сентября на нем 
зарегистрировалось около 250 пользователей, поделились данными в "РЖД". 


О ПРЕДВАРИТЕЛЬНОМ ИНФОРМИРОВАНИИ НА ЖЕЛЕЗНЫХ 
ДОРОГАХ ПО МЕЖДУНАРОДНЫМ НАПРАВЛЕНИЯМ 

Как сообщила первый замначальника Департамента информатизации ОАО "РЖД" 
Н. Давыденкова, в рамках проекта по обмену электронными данными с сопредель- 
ными государствами соглашения начали заключаться с 2002 г. Пока Россия не имеет 
соглашения с Азербайджаном, но это вопрос времени. Идет активная работа с Поль- 
шей, Литвой, Эстонией, Латвией и Украиной, даже несмотря на сложную ситуацию 
в последней. "У нас сейчас реализовано портальное решение, но главным достиже- 
нием, в котором мы планируем развиваться, является факт договоренности с тремя 
железнодорожными администрациями о централизованной передаче информации. 
У нас появилась такая договоренность с Латвией. Они собирают со всех своих заин- 
тересованных лиц информацию о товаросопроводительных документах — это упа- 
ковочные листы и инвойс — и передают нам ее централизованно". Н. Давыденкова 
назвала данный шаг беспрецедентным. В таком формате с Латвией "РЖД" работает 
в тестовом режиме, по этому пути будет выстраиваться и работа с Эстонией и Фин- 
ляндией. 

Сейчас ФТС и "РЖД" активно работают над китайским направлением. Во время 
встречи в августе, по словам С. Шкляева, китайскую сторону попросили проинфор- 
мировать бизнес-сообщество о возможностях использования предварительного 
электронного информирования на российских железных дорогах. 


БИЗНЕСМЕНАМ СОВЕТУЮТ ОСТАВАТЬСЯ СПОКОЙНЫМИ 

С. Шкляев отмечает, что ФТС и "РЖД" сделают все возможное, чтобы участники 
ВЭД спокойно работали в новом режиме и не попали в какие-то нештатные ситуа- 
ции. "Кроме того, мы ситуацию держим под контролем и, используя свои админи- 
стративные возможности, регулируем весь процесс", — отметил он. Представитель 
ФТС попросил бизнес работать с новым инструментом и отметил, что те, кто уже 
пользуются предварительным информированием на железных дорогах, уже про- 
чувствовали сокращение сроков перемещения грузов. "Мы сейчас ничего не изме- 
нили. Наоборот, мы дали возможность предоставлять предварительную информа- 
цию. "РЖД" в этом вопросе очень гибкие: у них есть как прямые взаимоотношения 
с крупным бизнесом (информационная система с информационной системой), так и 
портальное технологическое решение", — сообщил С. Шкляев. 


ИКС Виртуальная таможня 
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Чтобы сберечь Украину, нужно 
сначала открыть глаза 


...увидеть и осознать, в чем первооснова "успешности" 
компаний и "развитости" стран ЕС, как становиться 
такими же, но не формально, а по существу 





Предисловие 

Есть замечательная китайская мудрость: "Чтобы 
увидеть звезды, нужно открыть глаза". Она подхо- 
дит и для Украины, где уже более 20 лет из поля зре- 
ния руководителей и общества выпадает целый пласт 
актуальнейших проблем и возможностей для возрож- 
дения и процветания нашей страны. Справедливо 
утверждая, что в Украине должны действовать евро- 
пейские социальные стандарты жизни, представители 
публичного сектора до сих пор не могут внятно объяс- 
нить — как они предполагают этого достичь. В стране 
даже не ведутся дискуссии о том, как кардинально 
повысить эффективность отечественных деловых 
структур, прежде всего предпринимательских, чтобы 
приблизить их к мировому уровню. И непонятно, кто 
же будет "вырабатывать" для Украины недостающие 
деньги, создавать в необходимых объемах добавоч- 
ную стоимость, формировать валовой национальный 
доход на уровне развитых европейских стран, поро- 
дивших эти самые европейские социальные стан- 
дарты. 


Что важно знать, интегрируясь в ЕС 

На рынке России украинские и российские пред- 
приятия были где-то на равных по уровню делового 
совершенства, а в итоге — конкурентоспособности. 
Как выходцы из дефицитной экономики СССР, они 
имели одинаковую деловую культуру, для которой 
характерны низкая производительность труда и высо- 
кая себестоимость продукции, заметно уступающей 
по качеству лучшим мировым образцам. 

Что касается стран ЕС, то это другая культура, 
до которой надо еще дорасти. Общество Украины 
отстает от обществ развитых стран по уровню зре- 
лости и, как следствие, конкурентоспособности ком- 
паний и экономики, по уровню качества жизни своих 
граждан. Если мы хотим жить, как в Европе, нам необ- 
ходимо научиться работать и организовывать произ- 
водства так же, как это делают европейцы. Выбрав 
европейский путь, мы обречены на овладение их цен- 


ностями, общей и деловой культурой, на совершен- 
ствование наших компаний, в том числе с примене- 
нием их лучших деловых практик. И чем быстрее мы 
сможем это осознать и сделать, тем больше будет 
шансов у украинского народа на сохранение Украины 
и превращение ее в развитую страну. В том числе 
способную достойно и эффективно защищать свою 
независимость и целостность. 

ЕС до 2016 г. в одностороннем порядке открыл 
европейские рынки для украинской продукции, да 
еще и таможенные платежи снизил. Но это совсем не 
означает, что всю продукцию, импортируемую укра- 
инскими предприятиями на европейские рынки, будут 
покупать. Скорее даже поставлять продукцию на эти 
рынки будет под силу далеко не каждому украин- 
скому производителю. 

К сожалению, в сознании большинства руководи- 
телей и простых граждан Украины еще преобладают 
ошибочные представления в части качества, дело- 
вого совершенства, конкурентоспособности и т.п., 
что не способствует достижению приемлемого уровня 
социально-экономического развития нашей страны. 


Соответствие техническим регламентам 
— только пропуск на рынки ЕС 

Чиновники продвигают в массы утверждение, что 
техническое регулирование, помимо обеспечения 
безопасности, поможет нам повысить конкурентоспо- 
собность и оздоровить экономику. Увы, это не так. 
Техническое регулирование вообще не имеет отно- 
шения к конкурентоспособности и экономике. Ниже 
требований регламента — нарушение закона; выше 
— обыкновенный бизнес. Соблюдение требований 
европейских директив, отраженных в отечествен- 
ных регламентах в части безопасности продукции, 
безусловно, является важным. Однако соответствие 
директивам — это, помимо обеспечения безопасно- 
сти, только пропуск на рынки развитых стран, кото- 
рый не дает гарантий, что продукцию купят (только 
потому, что она безопасная). 
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Соответствие стандартам не 
гарантирует конкурентоспособность 
Чиновники утверждают, что при соблюдении стан- 
дартов мы сможем уверенно завоевывать рынки раз- 
витых стран. На самом деле это не так. Требования 
стандартов — это не идеал, а компромисс между 
"сильными" и "слабыми". Соблюдение стандартов, 
даже гармонизированных с европейскими, еще не 
гарантирует, что продукцию будут покупать на рын- 
ках ЕС. Конкурентная борьба на насыщенных рын- 
ках давно ведется на уровне, превышающем нормы 
стандартов. А для того, чтобы быть реально конку- 
рентоспособными на этих рынках, помимо соблюде- 
ния и превышения норм стандартов в части качества 
продукции, нужно еще многое другое: существенно 
уменьшить себестоимость продукции, повысить про- 
изводительность труда, постоянно демонстрировать 
социальную ответственность относительно заинтере- 
сованных сторон и т.п. 


Дерегуляция не гарантирует 
конкурентоспособность 

Большие надежды в обществе возлагают на дере- 
гуляцию в сфере предпринимательства. Но, увы, дере- 
гуляция сама по себе не способна обеспечить конку- 
рентоспособность на рынках ЕС для большинства 
украинских компаний. Зарегулированность и корруп- 
ция действительно существенно снизили и без того 
невысокую "номинальную" конкурентоспособность 
украинских предприятий (конкурентоспособность, 
которую могло обеспечить их "совершенство" при удо- 
влетворительных условиях ведения бизнеса). И поэ- 
тому победа над коррупцией и отмена искусственных 
преград, безусловно, позволят предприятиям повы- 
сить реальную конкурентоспособность до уровня, обе- 
спечиваемого их деловым совершенством. Однако, 
учитывая, что уровень совершенства большинства 
отечественных предприятий существенно ниже, чем у 
большинства компаний развитых европейских стран, 
можно утверждать, что Украина не станет равноправ- 
ным игроком на европейских рынках. 

Для органа исполнительной власти, ответственного 
за дерегуляцию, она де-факто стала самоцелью, а не 
средством для "раскрепощения" предприятий и воз- 
вращения им номинальной конкурентоспособности. 
В результате была утеряна связь дерегуляции с про- 
цессами содействия предприятиям в их развитии на 
основе непрерывного делового совершенствования. 


Конкурентоспособность обеспечивают 
предприятия. Все другие могут им 
лишь способствовать. Или мешать 

Все, что касается обеспечения реальной конку- 
рентоспособности, осуществляют только сами пред- 
приятия путем повышения своего делового совершен- 
ства. Государство лишь устанавливает определенные 
ограничения (нормы технических регламентов) и 
определяет ориентиры (нормы стандартов), а также 
может способствовать совершенствованию пред- 
приятий или, наоборот, "усложнять им жизнь". Если 
согласиться, что требования, устанавливаемые госу- 
дарством, сами по себе повышают конкурентоспо- 
собность предприятий и экономики, то следовало бы 


изначально назначить самые высокие требования в 
мире и сразу же стать самой передовой страной на 
планете. Но, увы, это не так. 

Украинские предприятия могут поставлять продук- 
цию на европейские рынки, и не дожидаясь реформи- 
рования отечественной системы технического регу- 
лирования и гармонизации стандартов. Просто они 
должны обеспечить соответствие продукции Евро- 
пейским регламентам и подтвердить это в одной из 
стран-членов ЕС. И еще. Избежать сильных конку- 
рентов даже на внутреннем рынке практически невоз- 
можно — Глобальный рынок размывает границы. И 
зарплату сотрудникам придется платить достойную, 
чтобы они не ушли к конкурентам — еще "прибавка" 
к себестоимости. Отсюда, чтобы удержаться даже на 
внутреннем рынке, предприятиям придется серьезно 
совершенствоваться. 


Внедрение стандартов на 
системы менеджмента — 
преимущественно имитация 

Как отмечалось выше, повышение уровня дело- 
вого совершенства и конкурентоспособности предпри- 
ятия может быть достигнуто путем совершенствова- 
ния системы менеджмента, с использованием лучших 
деловых практик. В последние десятилетия на меж- 
дународном уровне принят ряд стандартов на локаль- 
ные целевые системы менеджмента, отражающие 
интересы различных заинтересованных сторон. Это 
15О 9000 на системы менеджмента качества (потре- 
бители), 130 14000 на экологический менеджмент 
(общество), ОНЗА$ 18000 на менеджмент професси- 
ональной безопасности (трудящиеся) и т.п. К сожале- 
нию, из-за неадекватного понимания сути совершен- 
ствования систем менеджмента и самих стандартов, 
в Украине эту деятельность выполняют, как правило, 
формально, зачастую имитируя процессы совершен- 
ствования. В результате реальная эффективность 
предприятий не повышается, а в обществе форми- 
руется устойчивое негативное отношение к стандар- 
там на целевые системы менеджмента и к системам 
менеджмента в целом. 


Обучение и исследования в сфере 
менеджмента организованы некачественно 
Массовому использованию организациями Укра- 
ины несовершенных систем менеджмента есть объяс- 
нение. Это, прежде всего, некачественная подготовка 
специалистов по качеству и менеджменту. В свое 
время в классификатор специальностей, которым 
руководствуются украинские ВУЗы, была включена 
квалификация "Качество, стандартизация и сертифи- 
кация". И здесь под "качеством", кроме традиционных 
понятий "нормирование", "контроль", "измерение и 
испытание", "оценка и подтверждение соответствия" 
начали понимать также "управление качеством“. 
Хотя, по сути "управление качеством" скорее отно- 
сится к специальности "менеджмент". Позднее сюда 
начали добавлять и другие целевые системы управ- 
ления, на которые вводились международные стан- 
дарты: "экологический менеджмент", "менеджмент 
производственной безопасности" и ряд других, ориен- 
тированных на рынки с обостренной конкуренцией. В 
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то же время, из специальности "менеджмент" вопросы 
управления качеством (и подобных целевых систем) 
были практически исключены. Это привело ктому, что 
высшая школа выпускает менеджеров, недостаточно 
подготовленных для обеспечения успешности компа- 
ний в условиях насыщенного рынка. В то же время 
специалисты, обученные по специальности "Качество, 
стандартизация и сертификация", не имеют базовой 
подготовки менеджера, что не позволяет им эффек- 
тивно совершенствовать систему менеджмента ком- 
пании в целом. Аналогичная ситуация сложилась и в 
сфере исследований в части менеджмента. 


Почему менеджмент в Украине 
оказался "бесхозным"? 

Здесь есть много причин, которые рассмотреть в 
рамках данной работы не представляется возмож- 
ным. Но одной из первопричин является то, что в свое 
время ответственность за развитие систем менед- 
жмента в стране (сначала через управление каче- 
ством, далее через стандарты на целевые системы 
менеджмента) взял на себя Госстандарт, для кото- 
рого эта деятельность не свойственна. В результате 
более 20 лет этот орган исполнительной власти, полу- 
чив большие права, успешно "валил" дело, чем нанес 
Украине огромные убытки. При этом никто из его 
руководства не был привлечен к ответственности. 

А в Украине до сегодняшнего дня действует 
“ущербная" Концепция государственной политики в 
сфере управления качеством продукции, принятая 
еще в 2002 г. И мы продолжаем на уровне государ- 
ства и предприятий преимущественно имитировать 
деятельность, которая имеет отношение как к каче- 
ству, так и к менеджменту. В то же время в Украине 
отсутствует государственная политика в части содей- 
ствия организациям в создании и совершенствовании 
систем менеджмента, в развитии движения за дело- 
вое совершенство. 


Несовершенные организации 
порождают букет проблем 

В свою очередь несовершенные организации 
порождают множество проблем, дискутируемых в 
Украине. В их числе: опасная и низкокачественная 
продукция; высокая себестоимость и низкая произ- 
водительность; нарушение договорных обязательств 
и прав потребителей; непроизводительные расходы 
ресурсов, в том числе энергетических; проблемы с 
наполнением госбюджета; загрязнение окружающей 
среды; безработица и социальная напряженность и 
Т.П. 


Несовершенные организации 
способствуют развитию коррупции 

Несовершенные организации вместо повышения 
своей конкурентоспособности путем совершенствова- 
ния быстрее соглашаются на "коррупционное сотруд- 
ничество" с чиновниками соответствующих органов 
власти с целью: 

— получения разрешений в случаях, когда они не 
соответствуют требованиям; 

— избежания ответственности за поставку опас- 
ной продукции и нанесение вреда потребителям; 


— избежания ответственности за неудовлетво- 
рительные условия труда в части безопасности за 
ущерб, нанесенный окружающей среде, и др.; 

— получения различных преференций, в том числе 
в части государственных закупок, если в тендере уча- 
ствуют более сильные конкуренты; 

— получения преимуществ относительно более 
совершенных конкурентов путем инициирования и 
создания для них различных препятствий и др. 

В качестве примера влияния несовершенства орга- 
низаций на развитие своего рода коррупции можно 
также упомянуть сговоры с недобросовестными орга- 
нами сертификации в части "приобретения" сертифи- 
катов на продукцию или систему менеджмента при их 
фактическом несоответствии требованиям. 


Деловое совершенство организаций 
— основа процветания Украины 

Если кратко, то деловое совершенство организа- 
ций — это их способность ставить и достигать цели 
по удовлетворению всех заинтересованных сторон. В 
Европе и мире постоянно исследуют успешные ком- 
пании с целью выявления фундаментальных основ их 
успешности. В результате формируются концепции 
совершенства, присущие всем этим компаниям. На 
сегодня такими концепциями в редакции ЕРОМ (зако- 
нодателя мод по успешным организациям на европей- 
ском континенте) являются: лидерство через видение, 
вдохновение и честность; достижение успеха через 
таланты людей; добавление ценности для потребите- 
лей; построение устойчивого будущего; развитие орга- 
низационных способностей; использование творче- 
ства и инноваций; адаптивное управление; устойчивое 
достижение выдающихся результатов. За каждой кон- 
цепцией стоит арсенал хороших деловых практик. Кон- 
цепции — это, по сути, закодированная деловая куль- 
тура успешных организаций, освоение которой может 
способствовать украинским предприятиям в повыше- 
нии конкурентоспособности и постепенном приближе- 
нии к уровню ведущих европейских компаний. 

Возможно ли в Украине развернуть массовое 
движение за деловое совершенство на основе луч- 
шего европейского опыта? Уверен, что да. Но этому 
должно предшествовать изменение в стране делового 
климата: смена зимы на весну. И главная роль здесь 
должна принадлежать государству в лице его власт- 
ных структур. Власть должна понять, что совершенные 
компании — это ее основная опора, главная ценность. 
Именно они "производят" деньги и способны обога- 
тить страну. И поэтому нужно сделать все возможное, 
чтобы в обществе стало престижным быть совершен- 
ной организацией. В Украине незамедлительно нужно 
ввести формулу "Чем совершеннее компания, тем 
комфортнее ей в государстве". Как в спорте, как в 
искусстве. И эта формула должна быть единой для 
всех субъектов хозяйствования, без исключений! 

Необходимо, не теряя времени, сделать все, 
чтобы субъекты хозяйствования начали профессио- 
нально совершенствоваться, создавать современ- 
ные системы менеджмента, понимая, что это "корне- 
вая система" и все желаемые нами результаты — ее 
"плоды". При этом надо также понять, что только пере- 
оснащения компании современным оборудованием 
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Рис. 1. Рост конкурентоспособности: 
«ОТ ПРОТИВОСТОЯНИЯ - К СОДЕЙСТВИЮ» 


Конкурентоспособность 







Содействие 


Коррупция, 
зарегулирование 





Противостояние 


(при том, что это весьма важно) еще не достаточно, 
чтобы добиться устойчивого успеха, выйти на уровень 
успешных компаний Европы. А значит, власть должна 
на законодательном уровне ввести такие механизмы 
мотивации и условия, чтобы владельцы и руководи- 
тели предприятий сначала поверили, а потом захо- 
тели, узнали, как это делать, и смогли непрерывно, 
целенаправленно и системно совершенствоваться, 
используя самые современные европейские подходы 
и лучшие деловые практики. В свою очередь, это тре- 
бует от власти и общества изменения, прежде всего, 
философии и психологии. Нужно выстроить новые 
"дружеские" отношения между властью и обществом, 
обществом и бизнесом, топ-менеджерами и персона- 
лом компаний. И должны быть изменены приоритеты: 
“от противостояния — к содействию" (рис. 1) и "от обя- 
зательности — к инициативности" (рис. 2). 

Все мы должны понять — альтернативы карди- 
нальному совершенствованию отечественных орга- 
низаций нет. Иначе подавляющее большинство ком- 
паний в Украине может стать "иностранными". Они, 
конечно, принесут с собой продвинутую деловую 
культуру, но Украина тогда может превратиться про- 
сто в "территорию", придаток развитых государств в 
Глобальном мире. Разве этого мы хотим?! 


Мотивация, 
условия 





УАК, Петр Калита 


В Украине за последние 10—15 лет 
накоплен уникальный опыт по органи- 
зации совершенствования предприятий 
на основе самых современных подхо- 
дов и лучших практик. Следует отме- 
тить, что уже 50 наших предприятий и 
организаций вышли на уровень успеш- 
ных европейских компаний, что под- 
тверждено на континентальном уровне. 
На сегодня Украина имеет специали- 
стов, полномочия от ведущих евро- 
пейских организаций, отработанные 
технологии организации совершенство- 
вания, компании-образцы для подража- 
ния и т.д. То есть у нас есть все, чтобы 
приступить к широкомасштабному раз- 
витию движения за деловое совершен- 
ство, а значит и конкурентоспособ- 
ность. Не хватает только понимания со 
стороны власти, бизнеса и политиче- 
ской воли власть предержащих. 


Деловое совершенство 
и реформы 

К сожалению, и намеченные в Укра- 
ине реформы не учитывают положения, 
рассмотренные в настоящей работе. В 
них не предусмотрено создание моти- 
вации и условий для развития в Укра- 
ине массового движения за деловое 
совершенство. А, следовательно, при 
возможной локальной эффективности 
отдельных реформ, имеются сомне- 
ния в их комплексной эффективности 
для быстрого возрождения Украины и 
превращения ее в процветающее госу- 
дарство с сильной экономикой и удо- 
влетворенными благополучными граж- 
данами. 


Первоочередные задачи 
украинской власти 

Кардинальному изменению ситуации в Украине 
в лучшую сторону могут способствовать следующие 
первоочередные шаги: 

1. Создание при Минэкономразвития Рабочей 
группы с привлечением организаторов успешных 
производств, уже получивших признание в Европе. 
Разработка Концепции государственной политики 
содействия развитию движения в сфере делового 
совершенства организаций (предприятий, учрежде- 
ний) с учетом Резолюции 8-го Всеукраинского съезда 
качества (Киев, 23.05.2013 г.). 

2. Перераспределение в масштабах государства 
функций и ответственности в сфере делового совер- 
шенства (системного менеджмента) с закреплением: 

— методологии стандартизации в области менед- 
жмента — за национальным органом стандартизации; 

— методологии развития и совершенствования 
систем менеджмента — за соответствующими специ- 
ализированными институтами НАНУ и МОН; 

— организации применения целевых систем 
менеджмента на базе стандартов — за органами 
исполнительной власти, ответственными за соответ- 
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Рис. 2. Рост конкурентоспособности: 
«ОТ ОБЯЗАТЕЛЬНОСТИ, ЧЕРЕЗ ДОБРОВОЛЬНОСТЬ — 


К ИНИЦИАТИВНОСТИ» 


Конкурентоспособность 


Инициативно 


Добровольно 


Технические 
регламенты 





Обязательно 





ствующие цели: менеджмент качества — за Минэко- 
номразвития, экологический менеджмент — за Мин- 
природы и т.д.; 

— содействия развитию движения за деловое 
совершенство организаций (предприятий, учрежде- 
ний) на основе системного менеджмента в масшта- 
бах страны — за Минэкономразвития (департамент, 
ответственный за развитие экономики). 

3. Поручение центральным органам власти при 
формировании политик развития отраслей в обяза- 
тельном порядке предусматривать деловое совер- 
шенствование организаций на основе системного 
менеджмента. 

4. Создание при Президенте Украины Националь- 
ного совета по вопросам делового совершенства, кон- 
курентоспособности и устойчивого развития. 

5. Организация обучения высшего руководства 
страны по вопросам делового совершенства орга- 
низаций на основе современного системного менед- 
жмента. 

6. Организация в стране дискуссии и широкой 
информационно-просветительской работы по различ- 
ным аспектам делового совершенства, с привлече- 
нием СМИ. 

7. Принятие решения относительно использования 
в интересах украинской экономики опыта и европей- 
ских полномочий Украинской ассоциации качества и 
ее специализированных компетентных центров. 






Концепции 
и Модель 


УАК, Петр Калита 


Послесловие 
Украина переживает уникаль- 
ный переломный исторический 


момент. Сегодня решается ее 
судьба: будет ли она действительно 
независимой процветающей стра- 
ной с высоким уровнем жизни 
граждан, страной, которая явля- 
ется равноправной в европейском 
сообществе. За свободную про- 
цветающую Украину уже положили 
"свою душу и тело" ее славные 
сыны из "Небесной сотни", продол- 
жают отдавать жизнь украинские 
герои на юге и востоке Украины. И 
мы молимся, чтобы эти бесценные 
потери не оказались напрасными. 
Но всем нам необходимо осознать, 
что для конечной цели еще недо- 
статочно победить там, где свистят 
пули и рвутся снаряды. Это только 
одна составляющая. Но есть еще и 
другая: мы должны стать действи- 
тельно развитой страной, кото- 
рая не просит постоянно деньги у 
международного сообщества, а в 
состоянии "производить" их сама в 
достаточном количестве. 

Допустим, что через несколько 
лет в стране будут введены все 
регламенты, отвечающие европей- 
ским директивам, и приняты все 
отечественные стандарты, гармо- 
низированные с европейскими. 
Допустим, что государство одо- 
леет коррупцию и успешно завер- 
шит дерегуляцию. И тогда Укра- 
ина станет такой же, как развитые страны ЕС? Увы, 
тогда станет ясно, что для превращения в процвета- 
ющее государство этого еще мало. Но в очередной 
раз будет потеряно время. И только тогда начинать 
второй шаг, разворачивать борьбу за совершенство- 
вание будет слишком поздно. Нужно безотлагательно 
позаботиться о создании условий для существенного 
повышения конкурентоспособности предприятий, 
а, следовательно, и экономики. И это надо делать 
не после окончания дерегуляции, а начинать немед- 
ленно. Главным фактором должно стать, прежде 
всего, совершенствование систем менеджмента на 
основе современной европейской деловой культуры. 

Мы должны признать, что Украина отстала от раз- 
витых европейских стран не только по безопасно- 
сти продукции, или даже ее качеству. Мы отстали на 
уровне общей культуры, цивилизации в целом. Есть 
определение, что цивилизация — это совокупность 
мотиваций. В этом смысле для Украины ключевой 
должна стать мотивация общества к постоянным усо- 
вершенствованиям. И все мы должны в корне изме- 
ниться. Но сначала нужно открыть глаза, чтобы уви- 
деть и осознать, что происходит вокруг нас и в самой 
Украине. Чтобы лучше осмыслить дорогу к процвета- 
нию. 











КАЛИТА Петр, 
президент Украинской ассоциации качества 
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1. Как давно Вы читаете еженедельный журнал "Транспорт": 








Меньше 1 года Больше 10 лет 





























3 — 5 лет Со дня выхода журнала 





2. Какая версия еженедельного журнала "Транспорт" наиболее удобна Вам 
для чтения: 

















Печатная Электронная РОЕ-версия Он-лайн информация (сайт) 

















3. Какие рубрики еженедельного журнала "Транспорт" Вы читаете наиболее часто: 
НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 
ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


(Международное сотрудничество, Официальная часть, Государственное регулирование) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


(Организация перевозок, Топливо, Таможня) 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 
































4. Информацию из каких рубрик еженедельного журнала 
"Транспорт" Вы используете в процессе Вашей деятельности: 

НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 

ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


(Международное сотрудничество, Официальная часть, Государственное регулирование) 


ЛОГИСТИКА И ЭКСПЕДИРОВАНИЕ 


(Организация перевозок, Топливо, Таможня) 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ 
































5. Какие тематические материалы Вы считаете наиболее интересными для Вас: 








Новостные Статистические 


























Нормативные Обзорно-аналитические статьи 








6. Какие еще материалы, необходимые для Вашей деятельности, 
Вы хотели бы видеть в еженедельном журнале "Транспорт": 








7. Укажите наиболее удобную для Вас периодичность выходов журнала "Транспорт": 








1 раз в неделю Ежемесячно 


























2 раза в месяц 6 раз в год 











8. Ваши пожелания: 








Ф.И.О., должность 





Страна, город Организация 








Сфера деятельности 
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УКРАИНА, 65001, г. ОДЕССА, А/Я 299, ИЗДАТЕЛЬСКАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ «ПЛАСКЕ», журнал «ТРАНСПОРТ» 

Факс: +38 (048) 7-385-375; Е-тай: зибзсгре@гапзрой-оигпа!.сот; Е-тай: ге4@\гапзрой-оигпа!.сот; 
Факс: +38 (048) 7-287-221; тел: +38 (048) 7-385-385, 7-288-288; тел моб: +38 (050) 390-54-09; 

Тел/факс: +38 (044) 503-63-73; тел моб: +38 (097) 232-92-55; Е-тай: геКата@\гапзрой-оигпа!.сот; 

Тел моб: +38 (067) 483-78-01; Е-тай: тюо@\гапзрой-оигпа!.сот; М/ЛММ. ТРАМЗРОКТ-/ОЧКМАЕ.СОМ 
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о, 5ОЖ - эВизовые перевозку” 


Многолетний опыт 
Безупречная коммерческая репутация 
Конкурентные условия перевозок 

Гибкие цены на транспортные услуги 
Экологическая политика 

Индивидуальный подход к каждому клиенту 
Стратегически развитая инфраструктура 
Современное оборудование д 

_ Широкие бизнес-возможно 
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Авиабилеты Круизы по всему миру 


Железнодорожные билеты Билеты на мероприятия по всей Украине 


Автобусные билеты Экскурсионное обслуживание по Украине 
Размещение в отелях по всему миру Транспортное обслуживание 
Экснурсионные туры и пляжный отдых Деловой туризм 


Отдых на экзотических островах Страховые услуги 


э РЕ АЗКЕ +38 (048) 7-585-385 
( & «а ТВ А\/ Е Е | рии ВН 


